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Con el ndmero 10 de la RevisTa
(ue acompaiia 4 este Bolelin, reparti-
mos 4 nuestros lectores las laminas
73 y 74;.que contienen las figuras re-
lativas al proyecto de un pucntc de
colosales dimensiones, sobre ¢l rio dcl
Norte (Hudson), en la ciudad de.Nue-
va-York, cuya explicacién ha sido pu-
blicada en los dos cuadernos anterio-
res. La Redaccion de la Ruvista ha
podido dar cuenta de cste interesante
proyecto, cuya actualidad es tan com-
pleta, que aun no ha sido mencionado
en lag mas conocidag publicaciones
curopeas, merced & la aclividad del
distinguido Ingeniero de Caminos don
Manuel Iribas, quien calificindolo mo-
destamente de traduccion, ha redac-
tado:y remitido el citado articulo. Nos
complacemos en consignar el testimo-
nio del agradecimiento de (ue somos
deudores & nuestro compafiero por el
litil servicio que ha prestado # la Re-
VISTA. o
~LAS RUEDAS DE PAPEL EN ALEMANIA
: La Dn'ecclén imperial de los ferro-
riles alemanes ha publicado el si-
_ aviso: . «Desde hace mucho
uempo, Tos caminos de hierro do los
Dstados»Umdos hacen uso de ruedas
de papel Estay ruechs sc_componen

de hO]as de:.papel pegadas. unas 4

y. someudas después & una

fuerte presion hidraulica, hasta que se
obticne el espesor deseado. Siendo
mayor la clasticidad del papel y me-
nor su dilatabilidad -que la del metal
durante los cambios de temperatura,
se creo que el empleo de ruedas de
papel en. los caminos de hierro au-
mentara la seguridad de la explota-
cién, diminuira sobre todo ¢l desgaste
de las llantas, y finalmentoe, los vehicu-
los rodaran con menor ruido.

Esta hipotesis ha inducido desde
el afio 1881 4 varias administraciones
alemanas 4 ensayar las ruedas de pa-
pel. Estas ruedas sdlo se colocaron
{salvo raras excepciones) en los. car-
ruajes de viajeros y en los vagones-
camas, que casi siempre forman parte
de los trenes expréss, en log que los
[renos acltian sobre un cierto nimero
de aquéllos.

Al principio, los favorables resul-
tados oltenidos en América parecian.
confirmarse. No se tenia noticia ni de
roturas de llantas, ni de: ningun acci-
dente que pudicra imputarse al em-
pleo de ruedas de papel. Sin embargo,
en el mes de Diciembre de 1886; la
Direccion imperial de ferrocarriles
tuvo conocimiento- de un descarrila-
miento causado, al menos en aparien-
cia, por las ruedas en cuesuén Un co-
che de viajeros habia descarrllado
halléndose los discos “de papel de las
cuatro ruedascompletamenterotos;las
Hantas ¢uedaron intactas; y los-gjes, -
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4 los que estaban unidos los cubos de
hierro, habian sido proyectados bajo
el vehiculo. Como por el aspecto de la
rotura delos discos parecia deducirse
una alteracién en las uniones, se so-
metieron & un minucioso cxamen las
ruedas de papel empleadas por los fe-
rrocarriles alemancs, ¢l cual dié por
resullado descubrir  principalmente
roturas en Ia circunferencia de los dig-
cos de papel, las cuales llegaban hasta
430 milimetros de longitud y 90 de
profundidad. Istas alleraciones se en-
contraban particularmente en las rue-
das expuestas & Ia accién del freno.
Teniendo en cuenta los peligros
que eslos defeclos pudieran ncmrrear
en la explotacion de los ferrocarriles,
no se empleardn en lo sucesivo las
ruedas en cuestion en los {renes ox-
préss, ni expueslas 4 la accion de los
frenos. Ademais, no se hard adquisi-
cién de ruedas de este sistema hasta
tanto que considerables perfecciona-
mientos en su fabricacion permitan
no dudar un instante de su solidez.»

(Zeitung des Vervins.)

LA CARBO-DINAMITA.

El17 de Abril se han verificado en
Tréherbert (Pais de Gales), interesan-
tes experiencias con una nueva sus-
tancia explosiva, llamada carbo-dina-
mita, inventada por M. W. F. Reid y
M. W. D. Borland. Se compone de 90
partes de nitroglicerina, absorbidas por
10 partes de una especie de carbono
muy porose. Como el carbono es com-
bustible, aumenta con {oda su masa el
efecto explosivo, siendo por este con-
cepto superior 4 la dinamita ordinaria,
que se compone de 75 por 100 de ni-
tro-glicerina absorbida por 25 por 100

de kieselguhr, que es incombustible.
Esta nueva sustancia no se desprende
de su nitro-glicerina cuando estd ex-
puesta & la humedad, y su explosién
no produce vapores deletéreos. Su fa-
bricacién es muy sencilla y poco cos-
tosa, y su precio no excede al de Ia di-
namila ordinaria. Bl sindicato formado
cn Londres para oxplotar Ia carbo-di-
namifa ha heeho realizar experienciasg
en presencia de Ingenieros, hombres
de ciencin y otras variag personas, &
las que I cuestion interesaba,

De las ciladas  exporiencias, re-
sulta:

1. Que la fuerza explosiva de Ia
carbo-dinamita cs mayor ue la dela
dinamiln ordinaria.

2.7 Que al vevificarse la explosidn
no se producen vapores deletéreos, al
paso que si s¢ producen con la dina-
mita ordinaria.

Por tltime, la carbo-dinamita ne
sc altera en el agua, como lo demues-
fra Ia siguiente experiencia:

Il dia 4 de Marzo ultimo se intro-
dujeron en agua dos porciones de las
dos sustancias explosivas que compa-
ramos, y ¢l dia en que estes ensayos
se verificaron (17 de Abril}, se ohser-
vo que la dinamita ordinaria se habia
disuclto perfectamente, quedando en
cl fondo del agua la nitro-glicerina,
mientras que la carbo-dinamita por-
manecia intactla. .

Como se ve, las experiencias rea-
lizadas hasta hoy demuestran de un
modo incontestable la guperioridad de
la carbo-dinamita. o

NUEVAS SUSTANCIAS EXPLOSIVAS.
Entre las varias recientemente in-
ventadas, vamos 4 dar noticia de dos
mas principales; la Romitay la Belita. .




