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bre de. 1879 dan:.d- conocer que ¢l gasto del Chagres alcanzo en atuella
crecida cxtraordinaria durante seis dias ¢l volumen de 1.930 metros edhi~
cos por segundo en'el puente de Barhacoas: Temendo en cuenta la cantidad
maxima de agua llovida y-la extension de la cuenca - supcmor del rio, que
es.de 1.350 kildmetros cuadrados, asi.como las pérdidas por evapomcwn

fillracién y absorcién: de los vegetales, ‘puede considerarse, - con arreglo &

recientes datos, que el gasto mecho del Chwres en Cmmboa es dc 116 me-
tros cubicos. \

- Las alteraciones' que el nivel del rio sufre al misino tiempo son muy-
importantes; en ¢l estrechamiento agua-arriba de Matachin, entre los cerros

de Santa Cruz y-Obispo, se ha elevade 11 metros sobre el del cstiaje, que- . -

dando asi estacionario durante sicte dias, y aun llegd & 15 metros el afio
de 1879, impidiendo’el servicio del cammo de hierro interocednico; en estas
crecidas extraordinarias suben las aguas del Chagres por el cauce del
Obispo; en Manci se elevd 9 ‘metros en Abril de 1878, y en Barbacoas 7
metros. Esto indica cudn variable es el régimen del rio Chagres, como su-
cede d-todas las corrientes fluviales de importancia’ de aquellas regiones
en. que, ‘como en el istmo americano, la altura del agua lovida varia tanto
segun las estaciones, y las lluvias torrenciales alcanzan 4 veces grandisi-
ma intensidad, lo cual, unido & la configuracién del terreno, 4 los estrechos’
desfiladeros por los que el rio estd obligado & pasar en angosto canal, 4 la
débil pendiente del curso inferior y 4 los obsticulos-formados por las ra-
mas:y grandes.{roncos. que encuentra el agua, orlf"man Ias subltas aveni-
das y la-subida del mvel 4 alturas e\traordmm ms

s . . /Sc continuard J
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ESTUDIOS DE CARRETERAS

Deseosos de mejorar:el servicio que’ presta cl personal ‘de Obras pubh~ '
cas en.las- dlversas provincias, y “animados del- espiritu- ‘conciliador entre:

los. :Intereses:del mismo. ydel, creneml del:Estado, nos ocurre una’idea que

procuraremos desarro]lar, por si-en élevadas regiones tuviera aceptacién 'y

pudiéranos con nuestra humilde palabra, lograr una me]ora en la parte 1c-’ :

fer*ente :al epigrafe-de nuestro modesto articulo. = i< S
- Los. Ingemeros ¥ en general:cl personal facultau\‘o destinado al servi-

¢io--ordinario:; ;deiprovincias,  desempefian-y -atienden” s1mulmncamenlc &

‘muchos.§. vauados ‘cargos ([ue.no- s foil hermanar; -y ué puchemn “sub=

dmdlendolos, iestar-mejoratendidos cadatino en‘particadar, lo que sin cmda?'

alguna se- reﬁejc\ma)en beneﬁc}o delos:intereses é,enerales -dé 12 nacion.

-‘Para emostmrlaftcsxs etpuesta: c\'umnal ENos pnmero como-s 3‘de
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de esle. examen lag consecuencias naturales y mds culminantes; propondre-
mos despuds el sistema que debiera adoptarse, en nuestro juicio.

Un Ingeniere en provincias,. y. afecto al servicio del Estado, tienc, cn

general, que atender & la conservacion-de un. cierto nimero de carreteras,

& la reparacion de ellas, 4 la inspeccion y vigilancia de mayor 6 menor nu-
mero de.obras en construccién y al estudio 6 redaccién de.. proyectos -de
nuevas carreteras, sin lener en cuenta los impertantes servicios maritimos:

de.las provincias del litoral:

El servicio de conservacion le obliga & recorrer cada dos. meses de una

manera detenida, el nimero -de kilometros- (que tiene & su cargo y exa-

minando cuantos detalles necesita la indole del trabajo del personal auxiliar '

- de peones camineros; ‘anualmente tienc que redactar los proyectos.de aco-

pios para conservacion, vigilar su ejecucion, hacer las certificaciones . men-

suales y liquidacion final de ellos, y distribuir el personal: de auxiliares de
manera (ue con el menor gasto, que nunca puede pasar de la consignacién

marcada, consiga tener las. carreteras & su cargo en‘el mejor estado-de.

viabilidad, formahdo, 6 por lo menos examinando, las cuentas mensuales-
de cada una. . - .- . . . e T

- El servicio de reparacion le exige, como complemento del anterior
cstar al cuidado-del cspesor del {irme, para que de cierta .en. cierta época
se redacten los proyectos consiguientes, de reparacion, segun el desgaste.
producido por la mayor 6 menor: circulacion que cada carretera-tenga,y si

la ejecucion de estos proyectos se realiza, entonces entran de lleno en ¢l.

servicio de -obras nuevas. y-exige un trabajo anslogo-y tan importante y-
minuciose. como para aquéllas detallaremos. Cuanto se refiere al afirmado;
(ue es. principalmente lo.que debhe -vigilarse, pues es_lb~n1_ais, importante - al’
trafico, puede hacerse extensivo, aunque en -menor escala, & las obras.de.
lierra, de. fibrica,y accesorias, cuya. reparacién se-hace en periodos ;ms,

largos,_pelﬁq.quq,no‘,por;eso‘debex_:l_dcs,cuidarse,.‘ AT

-::El sexvicio de-obras nuevas.es el:mds complicado. é importante, nece-.

sita una visita mensual, toma de datos para las relaciones valoradas.y.cey-,
tilicaciones, formacién. de.expedientes de expropiacion; examen del. proyec-
to.que sirve de.hase 4 la contrata  para; ver- las: variaciones que. ‘necesita,.

redactando. con arreglo. 4 ellas: los.proyectos adicionales 6 reformados, que:

en.muchos; casos son. importantes, 4 causa de,que no:se,han. podido preveer:
enla-época en que.se redactd el proyecto.ciertos, datos .que.-se foman, en:el
periodo -de; construccién; una ~continua ;vigilancia. para ‘que.Jas obras.se,

ejecuten. con-arreglo.4 las condiciones estipuladas.y con: sujecién a.las bues-. -

nas reglas de construccion; un célculo; constante del.desarrollo, :de-los.ira-
 bajoszpara-que se Jleven dicaho.en;el plano.fijado; al, contr toma: de
datos.para 13 redaccion dedas liguidaciones, tanto proyisiona como-defini
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va, y Tedaccion de las' mismas en plaao hnntado ¥ fdtd} S0 pena de una res-
ponsablhdad pecumama S * : '

" En’los servicios de- conse‘rvacit’m,frepziracic')n y obras nuevas’ enumera- -
dos, 86" ha’ supuesto ‘que siguen:una marcha regular y ordenada; pefo-gk '
sobrevienen - -complicaciones: ‘en Tas obras; si hay que atender ¢ informar
multitud de: reclamaciones, si vigilar las construcciones de ‘particulares ‘en’
la proumldad de las carreteras ¢ informar instancias relativas & este ‘asin-
to, si proceder 4 la redaccién de proyectos parciales de variacién y- 4 otros
mil'incidentes que no-enumeramos por no ser difusos,  entonces el servicio
sé coniplica de tal modo que apenas’ hay uempo materlal para atenderlo
como es debido. - '

Queda, por tltimo, el servicio de proyectos, 'q‘ueilas personas intercsa:
das’én la lectura de este articulo conocen, y sahen los muchos detalles que.
exige; y el servicio que pudicra llamarse general, y-en el que se’ comptren-
den los-informes; reconocimientos; etc., quc -por "disposicion” gubernativa
lmy que’ He\rar a cabo paxa el servicio de parhcumros corporacxones 6 em-
presas.. s S ‘ L

Detallando tod’ma mas lo expuesto, procuraremos demostrar con ‘datos
pricticos el’ tlempo que para cada servicio enumerado se necesita mensual-
mente, y'veremios, ¢n consecuendia, el uempo de quc ECE dlspone para, Ia
! edaccwn de'proyectos-de carreteras. ‘ ’ -

- En‘los primeros dias de cada mes se redactan las cuentas de conserva- _
cidn'y cert1ﬁcac1ones de acopios'y reparaciones, si Ias hay; las certificacio-
nes de las ‘obras nuevag, de scuerdo con los datos tomados; y que figuran:
enlas relaciones valoradas; se da cuenta del progreso de las-obras, de'1os:
incidentes de:las mismas; en una: palabra ‘sé’hace‘el despachode toda li
documentacloﬁ que debe remitirsé -4 la Superioridad, ‘conforme esta- dis-
puestoy y para un Infremero que Henga &'si cargo {16 cual.es muy frecuente
y casi oeneral) "50 lulometros en’ conservacion, ‘treés  obras nuevas.y ina-
réparacidn no nos equivocarenios mucho supomendo que necesna para este )
despacho ocho'6 diez dias.’ SR T

““Podria ohjetarse 4 To’ etpuesto én el parrafo ‘anterior’ que- el personal
avxiliar ‘subalterno’ despacha ‘y realiza no poca parte ‘de este: trabajo; pero
hay' (e ‘téner-en’ cuenta” Jue aunque-am sea;, el Inoemero, “([ue es: el que
tene'la! responsabxhdad de éstos servicios; yno ‘el citado personal; - debe;’
s hia de cumphr ¢on 16’ que:leesta encomendado; dar las instrucciones ne:
cesarias: pmmero, ‘y “después’ révisar: mmuuosa.men{e 1os’documentos ue:
de- acuerdo coivéllas’se: hayan redactado;’sin 16 ~cual ‘s expondrla &'ves~
ponsablhdad s:grawes que nodebe afrontar. s s
o Stiponiends hechs en 16§ prlmeres diez didsids cliantorheniosi mas
mfesfado wdad& aso"de que no* I}aya comphcaéwn Agtna’ que e o“bhvue
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& invertir mayor numero de chas lo quc ¢s muy {recuente, podm dcdlcarso
otros diez 4 los trabajos del estudio que tenga encomendado, y los restan- -
tes es absolutamente preciso que-los dedique 4 4 la visita de las carreteras
en conservacion y reparacion, y sobre todo & las obras nucvas, que en el
caso ordinario y frecuente que hemos supuesto no es muého conceder que
necesite dos dias para cada obra nueva y cuatro parala conservacion, pues
en general las obras hoy se hallan 4 hastante distancia de los centros. de
residencia del personal, por cstar terminadas las que arrancan de las gran-
des poblaciones 6 capitales de provincia, ¥y quedan por construir de la red
general las que atraviesan comarcas menos ricas 6 Jimportantes. ‘
De todo lo expuesto, demostrado i nuestro j Jjuicio con el ejemplo pric-
tico citado, se deduce como primera consccuencia para el asunto que ira-
lamos, que solamente puede dedicar un Ingeniero 4 estudios de earreteras
dicz dias al mes por término medio, 6 sean cualro meses al afio; y descon-
tando un mes que anualmente puedan ocupar su tiempo asuntos guberna-
tivos, visilas especiales & las obras ¥ algin ofro servicio, en realidad que-
dardn sélo tres meses para dcdlcarlos al proyecto que tenga entre manos.
Pero sean tres 6 cuatro los meses que 4 este trabajo pueda dedicar, lo
cual es indiferenie para nuestro objeto, siempre resulla muy escaso ¢l
tiempo, y con la circunstancia agravante de que no ¢slo mismo cmprender
un proyccto y no dejarlo en tres 6 cuatro meses seguidos, en los cuales s¢
adelanta mucho mas, que interrumpiéndolo constantcmentc con lo que se
pierde la hilaciéon de las ideas, y & cada vez (ue sc renueva la o])ra se
ocupa algtin tiempo para ponerse en autos del estado en que se suspendio.
De aqui el hecho que un Ingeniero neccs1te dos 6 tres afios para termi-
nar un proyccto, ap'trcmendo injustamente moroso para el cumphnnento
de este servicio, cuando en realidad no ha desperdiciado un dia que haya
podido dedicarle sin desatender los demds que le estdn conﬁados
Por ofra parte, como el servicio de conservacion, rcparauon y obras
Jnuevas especialmente, es de una responsabilidad mds directa y se Iesmnan
intercses sino se despachan los asuntos 4 su tiempo, es n'ttural que el per-
sonal encargado de ellos les dedique su proferencxa ¥ tome como en segun-
do término la redaccmn de los proyectos, cuya responsablhdad nunca pue -
de ser tan directa, si por causas Jusuﬁcadas no ha podido ocuparse de. este
_asunto. : s
Se deduce también de los hechos cnumerados que en freneral cl des—
arrollo de las vias de. comumcacmn 0 nlCJOP dicho, de las carreicras se
lmcc en las p10\ incias por pemodos 0. mtervalos- unos. en. los cualos se
consu uyen un, re"ular numero de kllom&tros sin, ployectar alﬁunoA y ofros”
en los cuales se proyectan otro numero de ellos , y.en cuyo perlodo apcnas'
si se construye nada.’
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Otra consecuencia nnportante ¥ qulm ]a prmmpal es ue ¢l Lstado no
‘ puedc dlsponer la cjecucion de Ias obras obedeciendo 4 un plan acertado,

porque en unas provincias hay proyectos que pueden subastarse y en otras
no, y resulta, no solamente un dcscthbmo en la distribucion de los fondos
que se consignan anualmente én presupucstos, (uedando desheredadms'
muchas provmcms, sino también que hay carreteras ue perteneciendo 4
dos 6 mds provincias, se hallan, en una en explotacion y en ofra no se ha
pensado'ni aun en tomar los datos de campo para la redaccion del opor-.
tuno proyecto, 6 si cabe ni aun estara mandado estudiar, con lo cual las
carreteras que asi se encuentran, que son muchas, por desgracia, do nada,
6 cuando menos de muy poca utilidad, son para el comercio.

Otras consecuencias podriamos deducir de los datos sentados; pero nos .
limitaremos- 4 los expuestos, que son los mds salientes, y expondremos el
medio que, 4 nuestro juicio, pudiera ponerse para mejorar ¢l servicio.

' Créese en cada provincia, 4 las inmediatas érdenes del Tngenicro Jefe
de clla, una Comisién de estudio, que podria componerse de un Ingeniero,

dos Ayudmtes yun Sobrcshnte como personal facultativo y del personal
adminisirativo temporero que fuese necesario, y dediquese este personal
tnica y exclusivamente 4 Ia redaceién de proyectos de carreteras, sin ue
por ningtn ‘motivo se le distraiga de la misidn que se les confia. A

Dé esta manera el servicio del personal quedaria, no solamente mcjor
distribuido y, por consiguicnte, mejor desempefiado, sino que también ha-
bria mds equ1dad porque podria consultarse por la Superioridad la volun-
tad. del pcrsonal para formar las comisiones de estudios 6 cstablecer, si
fuese conveniente, un turno entre los diferentes servicios, cuya duracién
podria ser de dos 6 més afios, finalizando siempre con la terminacién de
un’ esiudlo, conlo cual sé ndqun* ria la prictica convemcntc de la varlad't y

" extensa aphcacxén de la ciencia del Ingeniero. ‘ ’
~ Sin entrar endetalles de la organizacién de este servicio, que no son
del momento, y que la Superioridad, caso de encontrarls oportuno, estu-

diaria y determmama la'manera de llevarla & cabo, nos limitamos, confor
nie-hemos' dicho en el principio de este articulo, & emitir esta idea, y estu-
‘diareinos las ventajas que de ponerla en- prac‘uca se lograrian, indicando
solamente que debe estimularse el trabajo concediendo una remuneraclon»
4 este’ pel'sonal que prestaria un servicio e\cepcmnal ¥ penoso de un tanto
por kilometro estudiado.que mereclese la apro])acmn supemor, y cuyo txpo
podrn ﬁ]arse por la Supemomdad ‘ .

En prlmer término, el despacho de cada servmlo se hama mas pronto ¥

me30r conio resultado de la subdmsmn que ‘en eHos se cstablece yen
' par’acul'u* la.s “obras’ nuevas no sufririan tantas mterrupcmnes ni se parah-

Zarfan ¢ veces como co frecuencm ‘sucede, por falta de redacmén de alvun
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proyecto reformado 6 informe de alguna reclamacion, -6.por otras mil cau-
sas que no son del caso enumerar, y cada Ingeniero dedicado & un servicio
mis concreto podria desempefiarlo mejor, sin tener sobre si una aglomera-
cion de trabajos heterogéneos, que con el deseo de .desempeiarlos todos 4
la vez, resulta que atiende 4 todos, y 4 ninguno con el tiempo y estudzo
que es debido. :

Para demostrar ofra \'cntaJa nnpor tantisima cue con el sistema que se
propone se obtendria, presentaremos algunos datos deducidos de los esta-
dos que de la situacién de las carreteras del Estado publica de tiempo en
tiempo la Direccion general de Obras publicas, y entre ellos hemos  toma-
do, indistintamente, los relerentes 4 los afios 1878, 8, 1880, 1883 y leo, que
es el ultimo publicado:

M EN CONSTRUCCION. o . .
~r91}1%(11-al Ln En En Sin Aban-
we 1ot ; ‘oyee . .
\Fos deca- en‘;}ota X P Rk eClO 4 estudio | estudiar, | d onados.
ST L rreteras. | cion. Activa, ralizada. aprobado. _ — _

Kitgmts. | Iitomes. Kilgmes: I""—' Kilgints, | Kil6ats. | Filcits. | EKildmits
ulumls.. c.

>

1878 139.899 | 18.152 ] 2.946 | 753 | 2.760 | 9.219] 3.053 | 2.410
1880 | 40.758 | 19.565 | 8.004 | 580 | 3.385 | 9.007| 3.217 | 2.000
1883 146950 {21750 | 4.844 | 160 | 2.468 | 7.753| 8.783 | 1.183

[
oo
S

Szl
N2

477201235540 4728 | 141 | 2.361 -10.856] 5.792 | - 268

A la vista de estas cifras tenemos que; desde 1.° de Julio de 1878 .4
igual fecha de 1880, se han abierto .al trinsito 1.413 kilometros, de los
cuales hay que deducir 416 que corresponden 4.las carreteras que abando-
nd el Estado y que se incauté nuevamente de ellas, quedando solamente
como de nucva construceién 997 kildmetros. SIS

- Restando esta cifra de los.que cn 1878 habia en construccmn actxva ¥
parahmda que son 3.699, resulta que.sélo. quedaria de esta suma -todavia
en el periodo de construccion en 1880, 2.702 kilémetros, y: como en' este
afio habia en-construccion 3.584; resulta: que de los 2760 que habia:ien 1878

-en proyecto aprobado se subastaron 882, quedando,” ‘por’lo tanto, 1:878; y

-como en 1880-habia 3:385 en proyecto aprobado se estudiaron desde 1878
41880, 6-sea en un periodo de dos afios, 1.507. kﬂometros 0-sea ./:)3 VD - Ll-
lémetros por-ano. - . .. ST D s

Hamendo igual calculo para los pemodos de tlempo comprendldos entre
1880 - 1880, -resulta que. se-estudiaron 1. 880 en-un’ peuodo de tres. anos 3
. PO, Atanto -unos- 62/ lulometros anuales. . .. ;
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ron 658: kllémetros en an- pemodo de ‘afib y medio, & sea’ t39 kllometros
anuales. ' AN e o :

Haciendo un resumen desde el afio 18/8 al' 1885, tendremos que en este
periodo ‘de seis' afios y medio se han estudiado 4.045 kllometros 6 sean
622 por afio. :

Tomando como cifra media 622 kilc’)metros, veremos que también por
término medio corresponde ¢ cada una de las 45 provincias™ 14 kilomeétros
de estudio anuales, sin que por esto no se comprenda (ue habrd muchas
(ue superen & esta cifra y-otras que no lleguen 4 ella, ya por causa del
exiguo personal destinado & éstas, ya porque, seglin antes hemos demos -
trado, haya tenido que dedicarse & trabajos mds urgentes y de inmediata
responsabilidad.
~ Veamos ahora el resultado que podria obtenerse creando las éomisiones
.de estudio objeto de este articulo..

Cada comisién de provincia, compuesta del porsonal indicado, podria
sin lm,onvemente alguno estudiar anualmente de 40 & 50 kilometros por
término medio, teniendo en cuenta la mayor 6 menor dificultad que los
diversos terrenos presentan, y. suponiendo que el personal afecto d estw
comisiones se¢ dedica tnica y exclusivamente 4 estos trabajos.

- La Direcci6n general recibiria como consecuencia cada afio. proy ectos
‘de carreteras que .sumarian una longitud de 1.800 & 2.250 kilometros, ¥
como del Plan general de carreteras faltaran por estudiar unos 18.000 kils-
‘metros, teniendo: en cuenta los que se hayan incluido en la red general del
TIstado desde Enero_de. 1,8.8:),.‘resu11.ar1a, aun en el caso .que.cada-afio au-
mente el niumero de_carreteras del plan general, conforme viene-sucedien-
do, el hecho prictico importantisimo para el Estado, de tener en unos diez
4 doce afios estudiadas todas las carreleras cuya construccmn ha de hacer-
'se con fondos generales..: . = : S

De esta manera se podria llevar 4 cabo su construcmén de un modo or-
‘denado, y de acuerdo con el progreso y desarrollo de las fuentes de riqueza
de cada-pais y no con sujecion 4 influencias locales 6 politicas; ‘que debcn
-desaparecer en. estos asuntos de tan vital interés: para la ‘nacién. '

- Laidea:que emitimos tiene;sin embargo, algin precedente; “en 1881,
siendo Director de:Obras piiblicas el Excmo. Sr. D: Euséhio Page;, se dictd
quna disposicién, en la que se-dispone:que cada- Ingeniero:sélo pueda-tener
/s cargo.un-estudio,.y sin terminar el que le esté-encomendado no f)ﬁécfe
suspenderlo para emprender otro, con cuya acertada d1sp051élon seconsiguid
-un:orden conveniente en la redaecion de los-proyectos'y se-evité el mal- -que

anteriormente existia, llegando: el ‘caso'de-terierun Ingeniero emprendldos
-dos 6 mds proyectos'a causa de drdenes terminantes. suoendaspor Ta cues-
tzén pohtxca ¥no por "Ias necesuiades itnperiosas-del traﬁco yde} comerc:o,
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(ue son las que realmente dehen atenderse; ¥ cn esle t::ﬁso, si un Ingenie-
ro apenas puede dedicarse como hemos demostrado 4 un solo estudio, jyué
le ocurriria teniendo varios entre manos? : A ’

De este desastroso sistema resultaba (ue en proyectos cuyos datos de
campo s¢ habian tomado por un Ingeniero; venia olro 2 redactar los de
gabinete con datos que no conocia, y que por no hacer otros gastos los ad-
mitia, aun 4 riesgo de cometer alguna inexactitud, que se traduce siempre
eén crrores y variaciones en la cjecucién de las obras, que las rétrasan y -
entorpecen, con notable perjuicio para los intereses del Tesoro; y aun
cuando los trabajos de gabinete se llevasen 4 cabo por el mismo funciona-
rio que habia tomado los de campo, siempre sc olvidan con el trascurso
del tiempo ciertos detalles (fue son importantes y que perjudican notable-
mente i la exactitud que requieren estos documentos.

Posteriormente, en 16 de Septicmbre del afio 1876 ¥ en 3 de Diciembre
del mismo aiio, se promulgaron dos Reales decretos para determinar el
orden de cjecucién que dehe seguirse en las obras publicas, y especialmen-
te de carreteras y ferrocarriles cconémicos, cuyas disposiciones, 4 pesar de
estar dictadas con un elevado criterio, no podrdn tener una aplicacién real
Y positiva en cuanto & la cjecucién de las obras si no tiene el Estado en
¢poca convenieniemen(c redactados los proyeclos necesarios al efecto, Io
cual pudicm, {4 nuestro juicio, evitarse, si como complemento de estos
Reales decretos s creasen las comisiones por que abogamos, para. dedi-
carlas Unica y exclusivamente al estudio de proycctos.

\ JULIAN MARTINEZ DEL PERarL,
Ingeniero de Caminos,

AN N —

PERR(-CARRILES DE CANFRANC V DAL NOGUERA-PALLARESA

En el articulo relativo al estado de los trabajos de gabinete ‘de los fe-
rrocarriles de Canfranc y del Noguera-Pallaresa, incluido en elntm. 3 de
la REvisTa, se dice que el ultimo de estos proyectos no fué sometido 4 1a
aprohacién superior. ‘ : ‘ : ' S

~ Conviene consignar que dicho proyecto no siguié todes los tramites re-
cesarios para llegar 4 tal aprobacion, y en tal concepto se. debe entender.-.
dicha frase, y en marera alguna en cl sentido de que no fuera presentado -
oficialmente por la Comisién de Ingenieros que le redactd, pues dividido eri’
dos partes, se presentaron en el Ministerio- de Fomento, en Junio” de 1880

la primera, y.en Marzo de 1881 Ia segunda. .

. MADRID: 1887.

ESTABLECINIENTO, TIPOGRAFICO .DE. GREGORIO JUSTE.
o Caile de Pizarro, nimero 15, bajo. o S
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