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da la barra, eslara sometida 4 la misma {lexidn en los puntos b  y f. Los
¢ y e son puntos de contraria curvatura, y por lo tanto, ¢l poste no tendra
{lexion en cllos. Estos punlos no sufren otro esfuerzo que ¢l de la presion
ue los mantienc unidos, y la seccion transversal del poste se podria redu-
civ en cllos todo lo que se quisiera, con tal de que la fuerza que los com-
prime no llegase a aplastar el material de que se compone la barra. De
aqui que estos puntos los podemos concebir ejerciendo ¢l mismo oficio que
los extremos redondeados de los postes, y la parte ¢ d e de la barra con
sus exiremos ¢ y e redondeados, soportard un peso igual al de la barra b ¢
o e [ de doble longitud con sus extremos b y § firmemente empotrados.

Las leyes que anteceden se aplican, segun Hodgkinson, lo mismo 4 los
posles de hierro fundido ue 4 los de acero, hierro forjado 6 madera; pero
cs preciso que la longitud de los postes, relativamente & su diimefro, sca
tan considerable que la resistencia unidad del poste resulte muy inferior &
la de la resisiencia del material al aplastamiento.

En los puentes y armaduras de hierro las extremidades de los postes 6
piezas oblicuas sujetas & compresién, - con frecuencia no se las puede afir-
mar bien # las otras piezas, de modo (ue su posicién relativa sea invaria- .
ble, y otras veces sélo estin unidas por medio de pernos 6 pasadores en
uno 6 en los dos extremos. La resistencia de estas piezas articuladas, se-
gln las observaciones de C. Shaler-Smith, es interinedia entre la que tic-

" nen las piezas empotradas y las de extremos redondeados, tanto en postes
de hierro como en los de madera, fundicién 6 acero; pero debe reconocerse
- que hay en todos estos puntos mucha incertidumbre todavia.

- (Se continuard )

OBSERVACIONES

"SOBRE LOS

PROYEGTOS DE LEY INGLUYENDO NUEVAS GARRETERAS

EN EL PLAN GENERAL DE LAS MISMAS

La multitud de proyectos de este- género votados por las Camaras :
desde 1877, y sobre todo en 1883 y 1885, y en su inmensa- mayoria - decla-
rando de interés general carreteras imposibles & de escasisima utilidad, dié
lugar & que el benado acordase en 1885 no tramitar estos proyectos, como .
se hama con los de ferrocarriles, sin previa presenta,cxén del‘ proyecto de
la obra é informe del Ministerio de Fomento. : o »

“Este sabio y prudente acuerdo dié por resultads el que al | prmmplar la
ef*lslatura se enconfraran en'la Alta Cémara mas-de 40 provectos de le\
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sobre los cuales no era posible dar dictamen, por no haberse cumplimen-
tado, ni poderse cumplimentar, los requisitos prevenidos.

En fal situacién, al primer proyecto que se ha sometido al examen de
la Cdmara, se afiadié un art. 2.°, expresando que no llegaria 4 ser incluida
en el Plan general la carrefera & que se referia sin (ue por el Ministerio de
Fomento se cumpliesen los tramites de la ley de 1877. “

Iabiéndose opuesto, auncie sin resultado, nuestro compaiiero el Sena-

“dor Sr. Page, nos ha parecido oportuno inscrtar 4 continuacién las breves

frases que alli pronuncié cn la sesién del 20 de Lnero del corriente afio en
apoyo de su justo deseo. Dijo asi: ’

«Sefiores Senadores: Voy & ser muy breve, porque el asunto, aunque
muy importante, se me figura que esta ya bastante discutido.

Soy el quinto individuo que usa de la palabra, y tengo cl disgusto de
venir con una quinta proposicion, porque hasta ahora, los cualro seiiores
que me han precedido en el uso de la palabra, cada uno ha.sustentado una
idea diferente. ,

Permitidme, sefiores, (ue ante todo empiece por justificar el origen de
este asunto, que importa mucho que todos conozedis,

El afio 1877 se dictd la ley general de carrcteras, y sc incluyeron en
otra todas las que, aprobadas por las Cortes de aquella época, debian for-
mar el plan general.

Existia, pues, una ley general marcando los tramites que habian de se-
guirse para incluir una carretera en el plan general, y otra sancionando las
que se habianya incluido, y de las abandonadas, dicho sea de paso, auto-
rizando & incluirlas por Real decreto. Desde que se dicté la primera (que
yo creo conveniente y bastante perfecta, asi como todas las de Obras pu-
blicas de aquella época, puesto que han permitido que aquéllas se desarro-
llen considerablemente) hasta el afio 1883, casi nada de particular ocurrio.
Pero llegaron los afios de 1833 y 1885. En el primero de esos ailos se vo-
taron, poco mas 6 menos, 97 leyes, incluyendo en cl plan otras tantas ca-
rretéras, habiendo leyes en que se comprendian dos y hasta una docena.

En 1885 no fueron ya 97, sino 110, y hoy dia pasan de 250 las leyes
incluyendo carrcteras en el plan general, sin antecedenies de ninguna es-

‘pecie, sin informes de ninguna clase sobre ellas, y en condiciones tales

que, sin que yo-me oponga & todas, porque hay muchas que tienen interés,
debo advertir que entre esas carreteras existen algunas que casi se lanzan .

_enmedio del Cantabrico, otras que - atraviesan elevadas cordilleras, ofras

paralelas y proximas 4 las construidas; y asi por el estilo.

Tal estado de cosas trajo, naturalmente, el acuerdo del .Sehado. Y este

-acuerdo_ del Senado;f‘i_qué_eS? Pues van.a oirlo los Sres. Senadores: interesa
“ mucho que lo recuerden..
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La ley general dc Obras publicas deI ailo 1876 duua en suart. 20 1o

siguicnte: ‘ >

«Art. 20.  El Ministerio de Fomento formara oportunamente los planes
generales de las obras publicas ue hayan de ser costeadas por el Estado,
presentando 4 las Cortes los respectivos proyectos de ley'en que aquellas
s¢ determinen y clasifiquen por su orden de preferencia.» :

Es decir, que sc daba al Ministro de Fomento la atribucién” de formar
los planes de carrcteras; esto decia la ley general de Obras publicas.

Laley de carreteras, en su art. 26, con cuya lectura no (uiero molestar
al Senado, decia también lo mismo, poco mas 6 menos.

De manera, que no era sélo de Io ue se trataba de un acuerdo del Se-
nado; cra cumplir una ley derogada por 250 leyes; y me parece natural que
csta ley se cumpla mientras esté en vigor; y si no conviene cumplirla, dic-
tar otra, pero no derogar aquélla & cada paso y 4 cada momento.

La Comisién, y mi querido amigo el Sr. Conde de Torrednaz, proponen
una - solucién que yo me alegraria mucho fuera aceptable si con ella se
consiguiese evitar ese conflicto que, segiin se dice, existe entre el Senado y
el Congreso. Yo no lo veo asi; tal vez serd porque entiendo poco de cues -
tiones politicas; pero, repito, que no lo veo, porque aqui no hay mds sino
que el Senado quiere que se cumpla una ley y que el Congreso se opone al
parecer & ella. La proposicion del Sr. Conde de Torrednaz y el dictamen
de la Comision, tienden 4 que pasaran estas leyes al Ministro de Fomento
para que formara los respectivos expedientes. Creo que conviene descender
un poco 4 la practica para ver si esto es viable. . -

El Ministerio de Fomento dispone de un Cuerpo de Ingenieros (com-
puesto hoy de unos doscientos y tantos individuos), que estudia por afio
unos mil kildmetros de carreteras, que es el mayor nimero que se cons-
truye, y es mucho estudiar y construir, dados nuestros medios. A estas
fechas tenemos ya aumentado el plan en 7.000 kildmetros, y facilitado este
aumento, como se desea, por el proyecto de ley que se discute, seria cues-
tion de que este nimero de kilémetros llegaria 4 700. 000 6 4 no sé qué
cantidad. Yo no comprendo cémo se podria arreglar el Ministro de Pomen-
to para estudiar tantos proyectos, porqqe no habria Dlputado que no-le
instara para que los estudiara. - .

Yo creo que este sistema no es practico. No veo otro cammo aqui que

-cumplir la ley, con mis razén cuanto que es buena, y no .seguir al sefior

" Garcia en su camino, que sera muy conveniente, pero no podemos aceptar-

~ ' porque no tenemos recursos para ir fan lejos, Y gracias que podamos com-

E pletar el plan general que hoy dia hay proyectado en un plazo no -remoto.
Hay que tener encuenta, sefiores, que hoy tenemos en el plan general

" unos 48.000 kilémetros, y- conclmdos 2L OOO, ¥ que: tard‘uemos muchos ,
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afios en conslruir Tos ya acordados, Por consiguienic, me parece que no
hace falta por ahora incluir mds, porque no s¢ podran construir tan pronto,
como se desca. ' '

Yo me atrevo & proponcr 4 la Camara, como solucién en este conflicto,
que, 6 se mantenga la ley, 6 si no (ue se formule por esta (mmom un nue-
vo proyecto que vaya al Congreso, alli se discuta y sc vea si'sc encuentra
uno que satisfaga por completo.

Siento haber molestado la atencion del Scnado, y le mmdczuo su be-
nevolencia.—He dicho.»

—— A

‘FERACARAILES DE CANFRANC T DE NOGUERA-PALLARES)

El deseo que han manifestado algunas personas qque por diferentes cau-
sas siguen con interés la marcha de estos ferrocarriles, de conocer la si-
tuacién de este asunto, nos ha impulsado & redactar esla nolicia, que
“creemos suficiente para dar & nuestros lectores idea de la cuestion, ue tan
- vital interés tiene para las provincias interesadas.
Prescindiremos de la historia antigua de estos proyectos, asi como de
las razones que hubo para que después de inauguradas las obras de Can-
' franc sin acuerdo previo con el Gobierno francés, quedasen en suspcnso
4 la mira de la resolucién que diesen ambas naciones al cruce de la fron-
'~ tera por la regién central del Pirineo.
. Basta consignar que habia un proyecto aprobhado para la linea de Can-
franc, segin el cual partia ésta de Huesca, y pasando por Ayerbe, La
Pefia, Caldearenas, Jaca y. Canfranc, enfraba. en Francia por Somport.
Complemento de este . ferrocarril- era un ramal desde Zuera, & empalmar
- con la indicada linea general.
- La linea de Noguera- Pallaresa estaba también estudlada por una Comi-
sién de Ingenieros espafioles. Arrancaba de Lérida, y pasando por Cama- '
rasa, Tremp, Sort y Esterri, cruzaba la divisoria por el Plat de Beret, en
-teu-ltomo espafiol, 4 la-altitud de 1.878 metros, 4 cielo descubierto, y seguia
por el valle de Aran 4 entrar en Francia por Pont-du-Roi. Este proyecto
no llegd & ser sometido 4 la aprobacioén superior. -
_ Tanto-los dos Gobiernos interesados, como gran nimero de Sociedades
paruculares, habian estudiado otra multitud de lineas mds 6 menos reali-
- zables, meandose con el trascurso.del tiempo un- ctimulo de pretensiones y
rlvahdades que dificultaban cada vez mas un dcuerdo, por lo cual se pensé
‘muy: opor»tunamente en someter-este asunto- al examen. de una-. Comisién
mterndcxonal .que propusicse que lineas deberian constrmrso cn el Pirinco




