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“NOTA RELANVA ALK CONSTRUuG ON DE UN PUE‘RI‘D EN TPNGE,R

(Limina 69 )

“Bahia de Tinger.—La ciudad dc Tan“er esta Gdth'ldd en Ia punta oc-
cidental de una extensa bahia, abierta tnic
dldOS entre el N. 0. YCeIN.E. porel N. LI

/,0 . da una idea suﬁcxcntcmentc exact
tmcms principales de esta Dahia. » .
Toda la costa Sur de 1a cnaenada ¢s de playa de mcna ﬁna vy hmpm
quc los vientos lev antan formando dos grupos de dunas entre las cuales
se abre paso un rmchuc]o que los naturales llaman Elrio verdddero ¥ es
conomdo en nuesiras cartas por el nombre de Rio de las Galeras. La rlbe-
ra‘oriéntal cs alta y escarpada terminando en la Punta de Mala.bata. v ld_
punta occidental estd formada por una colina, escarpada al Norte, pero
descendlcndo en pendiente suave hacia Ia bahia; es cl mont e Maelchan, en
cuya falda se asienta Tanger, .
Siguiendo las curvas de nivel del fondo, trazadas en cI croqu;s se ve
qué la hahia es hendable y limpia, aIcan/(zndosc profundldadcs de IO yi2
m ewo> a corla dlst'mcm de Ia orilla. .
“En ﬂencral el fondo cs lunplo y de buen tcncdcro para Ias anclas, se-
Ilﬂ]dndOSO unicamente ‘dos arrecifes: 1 las rocas de I’ouuee al Ii. de Ta.n- .
ger, 4 una distancia’de 3. 500 metros; su provmldad ila costd orlental d y

la bahia las hace poco temibles, porque salen fuera de la derrota que sx- A

guen los buques para llegar al fondeadero; 2.° °, de la punta de 'langer par- .
te hacia el Este un Iargo arr

ecn”e _en parte formado por las ruinas de un

muelle que volaron los ingleses en el siglo xvir. Este Gltimo arre01fe descu-
bre-en marea baja, y sobre-él rompen 1as olas del N. 0., , formando 3 sota~ .
vento un espacio abmgado donde fondear log Tarcos.de cabotaje. . .. ... :
Jlares Yy vientos.—La mar del.N..O. es la mis temible: para. los barcos-
fondeados en la balna ladel N.es s1empre bonanmble pues 1o tiene més °
lipea, de agua que la amplitud del Estrecho; la del E..N. E.; aungu -

ca tan vzolenta. como la del cuarto. cuadrante Jate ,de:lleno sobre la: p]aya :
de Tanger 1mp051b1htando toda comunicacién'de los barcos ; con-la’ tler'a 17y
oh]mando a aquellos a \'nantenerse a grandes dlstanclas de la orll .
temor de ger armstradoﬁ;obx’e Ia, blaya e A
; Lios vientos'del S -10al0, que’ son ‘log que Ievantan en &l Oceano :
mas fuertes temuorales. llegan_4 ~Tanger convertidos 0. N0, 6. por.do.
menos ;I\a_ mar. que levantan es desviad gradualmeute de su_du-eccxon pri .

TSI

amenic a los v1cntos compren-
I adjunto croquis, ‘en esca]a de.
a de la conhﬂ‘umuon ¥y circuns-
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mitiva por la costa.del cabo Espartel
niese deliN. 0. = 7S s

De’una manera analoga los Levantes duros, que producen gran agita-
cion en el Estrecho, recalan como E. N. E. al rebasar la punta de Ma-
labata.

Las mareas ordinarias tienen una amplitud ¢ue no excede de un meiro;
pero las cqumocmles suelen’ alcanzar una carrera de 2,50 metros. .

- Obras existentes en la bah/a. —Duede decirse que en cl puerto de _[d.n>
ger no liay obra alguna destinada & facilitar Ias operaciones del comercio
6 4 prestar abrigo 4 los barcos. Se exceptia tinicamente un pequedo e‘épIP
gon, a cuya punta pueden atracar cn marea alta las lanchas de pequeno
calado, pero que se¢ queda en seco ¢n la baja mar. Esta obra, de construc-
¢ién reciente, mal dispuesta y peor construida, solo sirve para el embar-
que de pasajeros,_ ‘mediante un peaje, cn ciertas horas del dia. En marea
baja "solo es’ posxhle el desem]narque 4 hombhros de fagquines, sumergxdos
hasta 1a cmtura

Por el’ mismo proccdlmlcnto primitive s¢ hace la cargay descarcra de
las mercaderfas, y estas operaciones se interrumpen totalmente cuando Ia
mar esta algo agitada.

(;omercw aclual de Tanger.—En tan malas uondxcxones como hs que
acaban de mdlcarsc el coste de las operaciones dcl comercio debe ser enor-,
me, y muy frecuentes las averias causadas i las mercaderias. No obstante
cxrcunstancxas tan desfavorables, el comercio crece de afio en afio, lo que
hace suponer que si “existiese un puerto comodo y seguro, 'I‘an"er serm
una plaza comercxal de mucha 1mportancla

* En'el’afio 1886, segun los datos facilitados’ por el Cénsul de LSpdnd.
h'ecuentaron la bahla de Téanger 88! buques, con un tonelaje de 232. 110
1oneladas 'arqueo, plasxﬁcandose como SWue

pe'netra; ,en, la bahia.. comov si ;provi-

- 'BARCOS DE VELA. | BARCOS DE vATOR. | TOTAL DE BARCOS. .

NACIONALIDAD - | Semmmemraricimreeem — e G ‘
so essugnos: | Mmoo | ot | Simee | ronisacs | 42, |zt
Frafiessess. s | = 01 183 | 155 | 98.087 ) 1s6 | 9970}
Ingleses.. Vgl 4199 f 379 1920807 T 4200 L 96.806 |
Espaiioles. 179 4o 2636~ T3 ¢ -20.093 . 22 |.2\WT4 |
Alemanes coov b o p 1001 6,600 010 ]
Otrasnacmnes ~37 2481 6 4634 -’11 1
.;\:TOTA_‘LES‘- s B __;3;258 o] 9:2190 1 623 222921 879
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nen el 94 por 100 del comercio total de Ténger, entrando el conjunto-de to-

" das las demds Naciones, incluso Alemania, por el 6 por 100. Aparece tam-

bién que los barcos espafioles que fondean en Ténger son por lo general de
pequefio porte, arqueando por término medio 90 toneladas; mientras que
Ia cabida media de los harcos ingleses es de 230 ioneladas y la delos fran-
ceses ‘de 636 toneladas. : -

Estas grandes’diferencias tienen una explicacion facil. La casi totalidad
de los barcos franceses son grandes vapores de escala, que sdlo practican
operaciones con una parte de su cargamento, mientras que una parte de
los barcos ingleses ¥y la totalidad de los cspafioles, son harcos de cabhotaje
que trafican entre los puertos de Andalucia y Ténger, operando en gene-
ral con la totalidad de su cargamento. Si fuese posible conocer con exacti-
tud las cantidades de mercaderiasembarcadas y desembarcadas, la bandera
francesa perderia seguramente el primer lugar, y la espafiola no apareceria
con tanta inferioridad como se deduce del arqueo de sus buques. .’

Desgraciadamente es imposible conocer las cantidades y valores de las
mercaderias exportadas ¢ importadas, pues la Aduana marrogui no lleva es-
tadistica alguna, y estos datos serian del mayor interés para proyectar un
puerto y para calcular los arbltmos que pudxcran recaudarse para el pago
de las obras. » - :

En este puerto sélo caben apreciaciones fundadas en Ia nzituraleza del
comercio cue sc verifica bajo las diferentes banderas. Apreciamos-el tone-
laje de peso de las mercaderias importadasen bander'a'francesa', a lacuar-
ta parte de la cifra del arqueo de los buques, y en una sexta parte--de la

~ misma cifra las toneladas métricas embarcadas. En los bBugues ingléses es-

timamos las toncladas embarcadas en la tercera parte del arqueo; y las
desembarcadas en la mitad. En los ‘buques espaiioles y de ofras - Nadiones,

“apreciamos en dos tercios del ar queo las toneladas metmcas desembm ca-

das, y en la mitad las embarcadas. S o -
Oon arreglo & estas apreciaciones, la carga y descarga de mercadel ia

" de todas clases, mcluso Oanados, sumarian:

2

Toneladas,

2 métrlc"‘s L »
En bandera inglesa. . . . ., . . v "80’ 6727
» » franoesa.' e e e e ;% JUE103200
» » espafiola. . . ., 0Ll TUop g e
» alemana. . . ., . '.V“H:‘." IO (1 I
. Otras banderps o '. S 21 111 e




- REVISTA DE.OBRAS PUBLICAS 439

Obras que se proponen.——:No hay en la bahia tranquilidad suficiente
para.que puedan. utilizarse muelles de carga. sin.abrigarlos _préviamente
con obras que rompan las mares del N. O. y de E. N. E., que son las uni-
cas temibles.

Paraello se propone la construccmn de un dxquc que uuhce los. rcstos
de las antiguas obras, dirigiéndos despucés al E. ° N. hasta alcanzar la
profundidad de 13 metros. Esta obra se opondrd dnectwmente 4 los mares
del N. O. creando 4 sotavento un espacio abrigado de 110 hectdreas de su-
perficie. Como la direccion del dique, prolongada, encontraria la costa
oriental de la bahia, 1.000 metros al interior de la punta de Malabata, los
vientos foraneos del primer cuadrante tampoco pueden llegar directamente
al espacio abrigado, y toda transmision lateral del oleaje puede impedirse
facilmente, construyendo un pequetie espigon perpendicular al digue, como
se ve en el croquis adjunto.

La extension del espacio abrmado es mas de la suficiente para las nece-
sidades del comercio actual de Téanger, y aun lo seri fa para un ir d.flOO do-
hle. Si en el porvenir llegase & ser necesario un ensanche, bastaria prolon-

ar el dique-en la misma direccion, con lo cual creceria rapidamente. el
espacm abrigado, mejorando cada vez mas las condiciones del puerto. ‘

Para ue resulte econdmica la carga y descarga de las mercaderias - es
preciso disponer de muelles 4 donde puedan atracar de costado los harcos
de mayor porte, y un movimiento anual de 16 4£.000 toneladas de merpa,de-
rias entradas y salidas, exige un desarrollo de muelles de mil metros peé -
ximamente, para que los barcos hallen siempre sitio disponible para alijar
sus cargamentos con rapidez. Esta linea de muclles puede obtenerse en el
mismo dique de abrigo, quedando dxspomble para las nccesidades dcl por-
venir otra linea de igual longitud, paralela & la costa. .

Para-esto, se propone construlr en la playa un gran terraplén,. hmlt&do
por un andén que alcanzara la profundidad media de tros metros en ])d]d.
mar, y més adelante podrd convertirse en muelle formal, cuando el des-
arrollo del comercio lo exija. Este terraplén gana al mar una supurf;ole de
£25.000 metros cuadrados, y despues de destinar 125.000 metros 4 zona de
servicio del puerto y & vias publicas, quedaria una superficie enagenable
de 500.000. metros superficiales, donde se construirian almacenes, talleres
y viviendas para la poblacién mercantil.

Tres cuartas partes de la superficie del puerto txenen un calado superior
4 cinco. metros y cerca de la mitad nene mas de ocho metros de agua en
‘baja mar. Por conswmentc en maor no es necesarlo ningin dragado, 6
por_lo.menos, puede aplazarse para cuando sea mayor, la acthdad comer~
cnal~«bm necesuiad de dragar puedcn construlrse muelles donde atraquen
log barcos de mayor porte, < " HTARMLS adn
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«+La parte.del puerto, cuya.altura de agua -esta comprendida;entre tres-y
cinco metros, puede dedicarse:4 la estacién ‘de los barcos de.cabotaje.: : ...
. El.volumen-. del terraplén proyectado se: aproxima-a millon:y-medjo. dc
metros cibicos, y para su ejecucioén pueden utilizarse las arenas-de-las;du
nas inmediatas, transportadas con el auxilio de vias: Decauville.” . .- o -
- Coste probable de las obras proyectadas.—La obra-de mayor. coste - cs
¢l digue de abrigo, que aleanzara una longitud de 1.500 metros; ‘pero ‘st
precio no resultard muy crecido, porque se utilizan los restos de las ani-
guas obras, y porque se dispone de canteras inmediatas al puerto.

- La apreciacién siguicnte comprende las obras més indispensables. .

. Pesclas.

B 700 metros lineales sobre Iag antiguas obras, 4 500
Diques de) pesetas metro lineal. . . L b

S BR0:000
.abrigo.. .} 1.000 id. id. de dique completamente nuevo, 4 1 000+ e
pesetas 1d. id. .. . 1.000.000

Muelles. .t 1-000 metros lineales de muelle, 4 600 pesetas uno. 1660000
‘ 11,000 {d. id. de andén, de coste & 150 pesetas uno..  150.000
Terraple - (1.500.000 metros clbicos de terraplén, 4 0,30 me-

nes.....1 {ro clbico. . S PP 15 TU N 1111
“Amarras para los buques. .© - . . . <ol 95000
Gruas para la carga y descarga.. . . . Tl +400.000
Tinglados para las mercaderias delicadas. e e :

Toran. .

. Recursos para, cubrir el presupuesto.—Para cubrir el presupuesio de
Tas obras puede contarse con los siguientes ingresos: ~ 7 T T

Do ah de

12 Arlbitrios sobre la carga y descarga.,, .
¢ Las Juntas de puerto establecidas en Espafia’ atienden' & Tag ‘ohias’ ie-
“diante lu recaudacién de’ arbitrios, cuyas tarifas varian mucho de nia‘s
otra localidad; pero, por término medio, -recaudan 'dos 'pesetas’ por chda
lonelada cargada 6 descargada, mas de esta cifra para las mercaderias ri-
cas y un derecho mas ‘médico para los articulos de excaso valor. Ademas
de estos arbitrios paga el comercio los crecidos-deréclios’ dél- Estados »
- En Tanger s6lo Pagan los harcos un médico derecho ‘de aiiclajey Gapi-
tania de puerto, cuyo mavimum en los buques de miayor- porie aséiende 4
‘22! pesetas. “Los, productos de este impuesto-ingresan-én él‘Té’s‘iSz‘d’déi Im-

~Perio, y-el'Sri! Consul de Edpafia los estitna’en 15 {000 ‘pésetss aifualés.=o"

"' Parece, pues; Gue'sin vecargir denidgiado’al CoMBPcio” po FIa EtabTe-
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cerse arbitrios pardel pago de las obras; iguales-& los' quc seipagan en:los
puertos -espafioles: : Esto “no “obstante;’ ge .supondrian ‘establecidas tarifas
mitad mds bajds que:las-de nueslras: Juntas de:puerto; es decir, que s¢
recaude,por-término - medio; : una: peseta por ‘cada tonelada embarcada 6
desembarcada, Y admitiendo, - aun para mayor prudencia, - que el movi-
miento mercantil quede ‘estacionario, & pesar de las facilidades que ha de
ofrecer el nuevo: puerto resullaria un ingreso anual de 164183 peqetas

) * Arbilrios sobre pasajeros.

Ll cmb'u'que de -un pasajero, hoy tan molesto, cuesta una peseta en
tiempos normales y doble cuando hay marejada. Cuando los buques atra-
cuen-al' muelle el embarque nada costard, y podré establecerse un arbitrio
de una peseta por cada persona embarcada 6 desembarcada.. En el afio ul-
timo; el movimiento de pasajeros ha sido préximamente de 30.000, y, por

consiguiente, puede contarsc holgadamente con un mgreso anual de 30.000
pesetas

'3“‘ Explolaciéh de las gruas de carga y descarga.

Dn los puertos en que se arrienda la explotacion de los aparatos dc car
gay: descaroa, suele pagar el contratista media peseta por tonelada &~ la
Administracién. Se supondra que el rendimiento de este arbitrio s6i0 “sea
de 0,25 pesetas por tonelada embarcada 6 desembarcada, 6 sean 46.000
pesetas al afio.

1.° Explotacion de los tinglados.

" En todos Ids puerto= se pa a un médico alqmler dnmo por c’id‘l umc.ad
superficial de los tmcrlados ocupados por las mercaderias, interin ‘éstas se
embarcan 6 se frasladan 4 su destino si han sido importadas.

Suponiendo que se ocupen por término medio 100 metros cuadrados de
tinglado y se satisfaga diez céntimos de peseta por cada melro, resultaria
un ingreso anual-de.14.600 pesetas.- Si, como . sucede: ordinariamente; las
mercademas permanecen. hajo ¢l tinglado.- varios dias, el xendlmxen to de
_este zgrb,ltuo‘ ha.de.ser bastante mayor.

Valor de los terrenos qanados al mar. R

Es dxficxl asxgnar un; pl'.‘GCIO al metro cuadrado de Ios terrenos edlf' ca-
bles, ‘pucs:en Marruecos no hay unidad de medida, para 1as superﬁcxeq ha-
cxendose Jas;ventas por; un; tanto alzado.. e St

; Lios, terrenos edificables escagean mucho en. Tanger, y los mas peque-
nos solares. se;venden:a precios fabulosos. Esto; no :obstante,:como podra
_,enage,nar-se 2, 8upe ecficie muy: .stages px;udente (valorarla-amun precio;muy

P e
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modico. Adoptando el de 15 pesetas por metro cuadrado, lo (fue corres-
ponde 4 poco més de una peseta el pie superficial, y quizds no llegue & la
décima parte de lo que actualmente se paga, el valor de los terrenos ena-
Jjenables seria de 7.500.000 pesetas, 6 sea dos y media veces el importe
del presupuesto.

Para cubrir éste con los productos de la venta de log terrenos, bastaria
enajenarios 4 3,35 pesetas el metro cuadrado, 6 sea & 4% céntimos el pie
superficial. Por consiguiente, parece completamente fuera de duda que
el valor de los terrenos ganados al mar reembolsaria con exceso el coste de
lag obras.

Suponiendo que Ia venta de log terrenos no dejasen remanente alguno
después de reembholsado el capital, todavia quedaria el ingreso anual pro-
ducido por log arkitrios » ¥ que puede resumirse asi:

Pesetas.

1.° Arbitrios sobre lag mercaderiag. - - ... 164183
2.7 Tdem sobre los pasajeros. o . o .o ... 30.000
3.% 1dem sobre los aparatos de cargay descarga.. . . .  46.000
4.% Tdem sobre el uso de los tinglados. ... 14600
Torar., . . < - e ... ... 254783

Gastos de recaudacion y administracion, 10 por 100.. . . . 25.478
LiQuIno rvPoRTE DR LOS ARBITRIOS. . <. . 229.305

Este ingreso anual equivale al 8,60 por 100 de Ia totalidad del capital
desembolsado, - .

Estas cifras demuestran que Ia construceidén de un Puerto en Tanger,
dando al concesionario la propicdad de los terrenos ganados al mar y au-
torizandole para el cobro de arbitrios analogos 4 los enumerados mas arri-
ba, habia de ser una operacidn financiera de resultados seguros,

MADRID: 1887.

ESTABLECIMIENTO TIPOGRAFICO DE GREGORIO JUSTE,

Calle de Pizarro, ndmero 15, bsjo.
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