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ciones idénticag ¥ con una explotacion semejante, gastan préximamente.
5.000 francos.

Con tres 6 cuatro trenes en cada senlido, como ocurpe generalmente, la
via estrecha realizard Siempre una disminucign en los gastos de 1.000 4
2.000 francos por kilémetro (1).

De modo que, ¥ este es un punto muy importante, la-adopcién de la
via estrecha, no sdlo produce una reduccion en los gastos de primer esta-
blecimiento, sino que la realiza también en los de explotacion, y esta dig-
minucién al minimo llega, lo mismo que en la construceion, 4 la reduceign
por lo menos del ancho de la via.

Terminaremos con algunas observaciones relativas 4§ 1a explotacién
propiamente dicha. Debe hacerse ésta de un modo muy distinto que en las
grandes lineas; dehe permanecer sicmpre comercia] ¢ industrial, evitando
4 toda costa, como por desgracia hemog observado demasiado 4.menudo,
la tendencia 4 transformarse en administrativa ¥ d plagiar 4 lag grandes
Compaiiias.

Habrd que proporcionar al piiblico toda clase de facilidades; parar los
trenes aun entre estaciones en los parajes mis frecuentados {pero Io menog
posible 4 la llamada de 1os transeuntes, lo que destroza el material); colo-
car los billetes en las tiendas ¥ paradores del pais; simplificar lag clases de

billetes y de mercancias, y por lo tanto, la fabricacion de los primeros, Ia
contahilidad, ete.
7S¢ continmurd J

AN AA—

EXTRACTO DE LA MEMORIA
SOBRE LA SITUAGION DEL FONDO DEL PUERTG pEL GRAO DE VALENGIA

(Conclusién,)
RAZON DE SER DE LA DISPOSICION ACTUAL DEL FONDO DEL PUERTO.

Expuesto 1o que precede, se entra en e] examen de la razén de sep que
pueda tener el fondo del puerto para hallarse en I disposicién en que hoy
Se encuentra, poniendo para ello de manifiesto ciertos hechog desconocidos
para muchos de los vivientes, y relegados al olvido por algunos que no
han dado, en épocas pasadas, la Importancia que siempre ha tenido 4 Ia
cuestion de los aterramientos. Con este propoésito se hace Ia R

RESENA HISTGRICA DEL PUERTO DEL GRAO DE VALENCIA,

Las obras mds antiguas del puerto de] Grao de Valencia se llevaron 4
efecto 4 fines del siglo xv, segtn lo Justifican varios documentos que figu-

(1) Véaselanota tercera,
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ran en la Memoria, y (ue no copiamos por no alargar demasiado este
articulo. v

Pero por lo que dicen dichos documentos y las noticias que sobre el
puerto del Grao da el Licenciado (Graspar Escolano, en una obra publicada
en 1611, resulta averiguada y fuera de toda duda, la importante -circuns-
tancia de que ya en la lcjana época & (ue los mismos sc refieren, y en la
qque se encuentran los albores del puerto del Grao, se considerd al rio Tu-
ria y 4 las arenas de las playas como causas determinantes de graves di-
ficultades y dafios en la explotacion y conservacion de las obras que en-
tonces se intentaron en la dicha costa del Grao.

A fines del siglo xvii, la ciudad de Valencia encargd & D. Tomds Gliel-
da la redaccion de un proyecto de puerto, que fué impreso en la misma en
1686, y del cual se copian en la Memoria diversos parrafos, de los que se
deduce que dicho Sr. Giielda establecio:

1.° Que los vientos del primer cuadrante son los cue hacen correr las
arenas hacia la playa del Mediodia, y por lo tanto,  Poniente del puerto.

2.° Que el rio Turia, en el periodo de 41 afios, habia introducido una
gran cantidad de arenas.

3.° Que no podia suceder en el puerto del Grao, por lo Illano .de sus
playas contiguas, que se formaran 4 la parte de Poniente corrientes de re-
vesa, como las que tenian lugar en Barcelona y Génova, que introducian
en sus respectivos puertos gran volumen de arenas.

4° Que si bien convenia apartar el rio Turia del puerto, bastaba [uese
& poca distancia, pues los dafios que pudiera causar cran muy limitados &
inferiores 4 los que originaria si desembocara & Levante del puerto.

Examinadas estas conclusiones, reflejo exacto de las ideas de Giielda,
se descubre desde luego el pecado original del puerto del Grao, cuyas con-
secuencias, como es natural sucediera, vienen haciéndose sentir hoy dia.
No obstante que el proyectista reconocia que ¢l rio Turia habia aportado
en 41 afios gran volumen de arenas, no consideraba necesario alejarlo &
gran distancia, y lo que es también grave, sentaba el principio de que,
traténdose de una costa llana y tendida, la construccién de su dique, al
internarse en el mar 2.000 palmos, & sean 460 metros, no ocasionaria la-
formacion de corrientes de revesa que pudieran introducir las arenas cn
aquél. Conste, pues, cue en el primer proyecto de puerto, trazado para el
Grao y prohijado por la ciudad de Valencia, con arreglo al cual se constru-
yeron algunas obras, no sc¢ di6 importancia 4 la presencia inmediata del
rio Turia, asi como también se admitié como buena la hipétesis equivoca-
da de 1ano formacién de corrientes de revesa.

A partir del proyecto de Gielda, la marcha de las obras del puerto del
Grao y las ideas sobre el mismo experimentaron varios cambios y alterna-
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tivas, que se hacen constar en la Memoria, reproduciendo parte del folleto
que en 1849 publics D. Fernando Herbds, del cual, como resumen, se
desprende: v

1.° Que las ohras emprendidas con arreglo al proyecto de Giielda no
llegaron & feliz término, tanto porque el mar destruyé parte de ellas, como
porque en 1698, por Real decreto, se dispuso el abandono de las mismas.

2.° Que desde esta ltima resolucion hasta 1792, las obras del puerto
permanecieron casi paralizadas, emprendiéndose de nuevo en dicho aflo,
bajo la direccién del Ingeniero de Marina D, Manuel Mirallas, y mas tarde,
en 1798, mandadas continuap bajo el proyecto formulado por dicho Inge- -
niero.

3.° Queen 16 de Febrero de 1798, bara asegurar la facil y pronta expe-
dicién de log trabajos del puerto ¥ (ue sc¢ continuaran bajo Ia proteccion de
una Junta respetable que dispusiera la recaudacién de arbitrios y demas
medios que contribuyeran & tan iti] ohjeto, resolvié el Rey, suprimiendo
el consentimiento & Ia entonces Junta de Comercio ¥ Agricultura, crear
una nueva Junta, denominada de proteccidn, presidida por el Capitén ge-
neral, y formando parte de ella el Duque de Castropignano, Intendente,
Ingeniero Director Yy otras personas respetables.

4° Que ya por cl.afio 1795, al ser impresa por D. Antonio José Cava-
nilles su notable obra del reino de Valencia, incluye en la misma un plano
del puerto, en el cual pone de maniliesto que Ias Playas & Levante y Po- -
niente habian tenido un avance medio de doscientas varas,

5.° Las obras emprendidas por Mirallas quedaron paralizadas en los
primeros afios del presente siglo, reanudandose por el afio 1821, y por l-
timo, suspendidas por Real crden de 15 de Febrero de 1833.

0.° Segin se manifiesta por Herbds, y en otros escritos se halla reco-
nocido, el puerto continuaha siendo invadido por los aterramientos, hasta
el punto de que en 1816, habiéndose intentado la apertura de un canal que
{acilitara el desembarque de mercancias, hubieron de suspender la empresa
por la acumulacién de las arenas; y :

7.° Que las obras del puerto vieron llegar el afio 1852, con cortisimas
alteraciones, en el estado de la suspensién de 1833, B

En virtad de todo Io cual, se consigna la siguiente conclusién: Desde

1792, en que se emprendieron las obrag propiamente dichas del puerto del
Grao de Valencia, hasta 1852, se invirtis en ellas la respetable suma de
26.803.059 reales vellén, dejando sin terminay el proyecto de Mirallas, ocu-
pado de aterramientos casi todo el puerto, y no obstante haber visto con
siglos de antelacién e] avance de las arenas y estar tocando sus funestas
consecuencias, resultaha que hasta 1852 no se habia construido ringuna
obra dirigida 4 combatir Ia tendencia invasora de las mismas. Quedaban,
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pues, en pie los efectos del pecado original cue se ha sefialado al examinar
las ideas sustentadas por D. Tomds Gilelda. C

Al llegar, en el examen (ue se va haciendo del puerto, al afio 1852, nos
encontramos con el proyecto del distinguido Ingenicro de Camiros don
Juan Subercase, que constituye el primer paso dirigido & defender el puer-
{o de las arenas de Poniente. Este paso sc halla representado por el dique
del Oeste, conocido con el nombre de Contramuelle, y & ¢l se debe induda-
blemente que los aterramientos no hayan invadido ha tiempo cl espacio
de mar que hoy forma el antepuerto.

Mientras se realizaban las obras del Sr. Subercase, varios Ingenieros
de Caminos se preocuparon mucho de dichos aterramientos, y muy eéspe-
cialmente entre ellos, los Sres. D. Manuel Sanz, en un razonadisimo tra-
hajo del afio 1863, y D. Francisco Grarcia San Pedro en su proyecto de re-
formas del puerto de 16 de Octubre de 1865. Bl primero, para evitar (ue,
las aguas del Turia sc dirigieran & la entrada del puerto, proponia la pro-
longacién artificial de su margen izquierda con rumbo hacia el Sur; y el
segundo, la construccién de un gran malecon de 2.000 pies de longitud,
emplazado de tal modo que, con corta diferencia, venia & constituir el pen-
samiento del Sr. Sanz, manifestando también el Sr. Garcia San Pedro en
la Memoria de su proyecto, que «El evitar por completo la entrada de are-
nas procedentes del rio Turia, tal vez se lograria encauzando el rio, ha-
ciéndole desembocar en la Albuferar»; pero comprendiendo que este pensa-
miénto suscitaria algunas dificultades y desde luego necesitaria estudios
detenidos que él no habia podido hacer, insistia en la necesidad de construir
el malecon citado anteriormente.

Este malecon de desvio del rio Turia fu¢ aprobado por Real orden de
10 de Diciembre de 1867; pero no se han podido tocar los beneficios (ue
hubiera podido producir en el puerto por no haberse llevado & efecto.

En su lugar, por losafios de 1869 y 70, se intentd modificar la desembo-
cadura del Turia con la apertura de un nuevo cauce y construccién de una
obra formada con desperdicios de las canteras del Puig; pero una crecida
de aquél destruyé lo poco que se habia hecho. Con el mismo objeto, en
1872 1a Diputacion provincial, que desde 1869 estaba encargada del puer-
to, procedié 4 la construccion de cuatro espigones de escolleras, escalona-
dos en la margen izquierda del Turia, los cuales, si bien han defendido di-
cha margen, no han ‘impedido que las corrientes del rio, en sus crecidas,
produzcan sus malos efectos directamente sobre la del puerto.

En el afio’ 1868, el Inspector general de Caminos, D. Victor Marti, con
motivo de su visita de inspeccién al puerto, se ocupo6 de la cuestion de ate-
rramientos, con especialidad de los de la parte del Poniente;y en el afo
1876, el de la propia clase D. José Gomez Ortega, y con el mismo motivo,
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decia en su Memoria al proponer al Gobierno las obras que debian real;-
zarse: «Deberiase, tan pronto como fuera posible, establecer en la desem-
bocadura del Turia el malecén figurado en el proyecto del Gobierno, in-
terceptando con ello las contracorricntes Y avenidas,.con el fin de conducir
los arrastres de arenas hasta la corriente litoral que pase por la extremi-
dad del dique adicional al de Levante » ‘

El Ingeniero Sr. Cerdd, antecesor en la direccion de las obras del puer-
to del Sr. Ldzaro, & pesar de que no concedia al Turia una importancia de
primer orden, lo calificaba, sin embargo, de verdadero padrastro, no sélo
por las materias que arrastra, sino porque su corriente, combinada con la
maritima de revesa, contribuye 4 que dichas materias se depositen en la
entrada del puerto.

Aqui da por terminada el Sr. Lizaro la resefia histérica que se ha-
bia propuesto, la cual resume e siete conclusiones perfectamente ordena- _
das, de las que s6lo tomaremos lo mds esencial,

Dice enla 5.%, que el dique del Oeste, 6 sca el contramuelle, que,
como queda manifestado, formaba parte del proyecto del Sr. Subercase,
ha contribuido durante algin tiempo 4 neutralizar Ia accién invasora de
los aterramientos; pero, Ya sea por la direccién dada & dicha ‘obra, como
porque las causas fundamentales de aquéllas han continuado siendo las
mismas y tan intensas cuales eran en los pasados siglos, ha resultado lo
que no podia menos de resultar, el extraordinario avance de los playazos
de Poniente, la gran disminucién de fondo en toda la zona que constituye
la entrada del puerto, y el peligro constante de que esta tiltima se obstruya
facilmente. En prueba de ello copiamos & continuacién un estado ‘que ma-
nifiesta los fondos que existian en determinados punto de la boca del puer-
to, durante el periodo de construccion del proyecto del Sr, Subercase, y
los que hoy aparecen en los mismos parajes.

PIES. | METROS.
Emplazamiento de la cabe- | Fondo en 1852, . . | 48 | 13,37
za del dique de Levante. . { Fondo en 1886, . . 33 9,30
Medio de la linea que une s o '
las cabezas de los diques }{::on((ilo en %ggé o *10 11,14
de Levante y Poniente. . ﬁ ondo en ceos 3 8,60
Emplazamiento de la cabe- (Fondo en 1852, . . . 30 8,36
za del dique de Poniente. { Fondo en 1886, . . . 5 . 1,40

En la 7." conclusién dice el Sr. Lazaro: -
No obstante todo Io dicho Y escrito durante cuatro siglos por personas
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jlustradisimas y por distinguidos Ingenieros sobre la primera importancia
que para el puerto de Valencia tenian los aterramientos, lo cierto y lo in-
dudable es, que ninguna obra se ha hecho para combatir directamente-las
causas de su formacién; que las funestas influencias de los acarréos del Tu-
ria y corrientes maritimas han permaneciio siempre siendo las mismas, ¥
tan intensas cual lo eren en la época de D. Tomés Gitelda, y que, como
era natural y-logico que sucediera, sus efectos perniciosos se han ido acu-
mulando hasta presentar el cardcter alarmante y peligroso queé hoy ofrece
4 la vista del observador.

Los Gnicos trabajos, y sélo desde el afio 1852 hasta el presente, dirigi-
dos 4 librar el fondo del puerto de la accion de los aterramientos, han sido
los de dragado, en los cuales las corrientes del rio Turia y del mar han ve-
nido desempefiando el papel de la obra nocturna de Penélope en su famosa
tela. Asi es que, con haber extraido las dragas en estos ultimos treinta ¥
cuatro afios el considerable volumen de 7.183.465 metros cubicos de fangos
y~arenas, ahsorhiendo el no pequeiio capital de 9.170.776 pesctas, el resul-
tado verdadero es el que se deja indicado en el cuadro de la conclusion 5.7,
esto es, que el fondo actual del puerto cn toda su zona de entrada, es mucho
menor del que habia en el aho 1852. Es verdad que, merced al gasto de di-
cho capital, se ha conseguido que 10s buques hayan podido utilizar el
puerto de Valencia; pero, en nuestro humilde concepto, es muy sensible
que después de una Jucha de treinta y cuatro afios, s¢ nos ofrezcan hoy los
resultados que acabamos de apuntar, que constituyen la base esencial y la
razén de ser de la disposicion actual del fondo del puerto.

Complementa el Ingeniero autor de la Memoria de (ue nos ocupamaos
su trabajo, dando noticia detallada dela ’ '

MARCHA DE LAS OBRAS DEL PUERTO DESDE MEDIADOS DEL A%o 1882.

Como consecuencia de la razén de ser del fondo del puerto y de mani-
festar el Sr. Cerdd, al dar cuenta 4 la Junta del mismo de la varada del
vapor Tarifa, acaecida el 28 de Enero de 1882, la posibilidad de (ue ave:
nidas importantes del Turia, coincidiendo con grandes temporales mariti-
mos, dieran lugar, por la acumulacion de aterramientos, & la intercepta-
cién de la entrada del puerto para buques de gran calado, se decidio6 la re-
ferida Junta 3 acudir 4 1a Superioridad. la que dicté una Real orden en 13
de Febrero siguiente, por la que sé conferia comision especial 4 los seflores
Inspectores generales D. Luis de Torres Vildésola ¥ D. Juan de Orense,
para que estudiasen sobre el terreno las condiciones actuales del puerto, ¥
propusieran los medios mas convenientes para impedir la aglomeracion de
arenas en la hoca del puerto, hasta tanto que puedan realizarse las obras
"definitivas. -
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Los referidos sefiores propusieron 4 la Superioridad un orden de traba-
jos basado en los tres siguientes puntos: '

Adquisicién de un nuevo material de limpia, que por lo menos extrajera
100 metros ctibicos por hora. :

Desarrollar el dragado todo cuanto fuere posible con el antiguo mate.
rial de limpia,

Proseguir los estudios del proyecto definitivo del puerto.

La Superioridad dispuso se llevara 4 efecto Io determinado por los se-
Hores Inspectores, y de su cumplimiento se encargd ya el Sr. Lazaro, de-
signado poco antes para el pucsto de Director del puerto. ‘

Inmediatamente redacté las bases de un concurso, destinado 4 la cong-
truccion de dos dragas-ginguiles, cuyo poder’de extraccién excediera del
tipo minimo prevenido; el contrato se llevé i cabo con la casa W. Simons,
de Escocia, quien presento las dragas Espasia y Valencia, que han pasado
& ser propiedad de la Junta, mediante el desembolso de 47.909 libras ester-
linas, estipuladas en el contrato.

Para dar cumplimiento al segundo punto, se repararon en los meses de
Mayo y Junio de aquel afio 1882 las dragas viejas niimeros 1 ¥ 3, que en
1.° de Julio funcionaban ya en la boca del puerto. La, draga nim. 2 se ha-
llaba entonces en-reparaciones, pero desde 1.° de Setiembre principié sus
trabajos de dragado en el canal del antepuerto. '

A partir de esta ultima fecha hasta fin de Junio do 1884, y con muy
cortas interrupciones, debidas 4 la reparacidn momentdinea de averias, las
tres dragas antiguas han funcionado constantemente en la boca del puerto
¥ su canal de entrada, habiendo extraido en dicho periodo de tiempo 400.000
metros ctbicos de fangos y arenas, 4 los cuales se debié que en Junio de
1884 quedara habilitado el canal de entrada con una anchura de 100. me-
tros y un fondo minimo de 8, que, como se deja dicho al principio, es pré-
Ximamente la situacién del puerto 4 la fecha de la Memoria.

Para el cumplimiento de 1a tercera prescripeién, relativa 4 la prosecu-
cién del estudio del proyecto definitivo de puerto, planteaba el Sr. Lazaro
la cuestion bajo el siguiente razonamiento: Las obras del establecimiento
definitivo del puerto de Valencia son extraordinariamente dificiles en su-
estudio y justificacién; han de representar el empleo de un gran capital; han
de ser forzosamente muy discutidas por el Gobierno ¥ la opini6n, ¥ por lo
tanto, lo mds probable ¥ seguro es, que después de ocupar bastante tiempo
en los estudios y trabajos previos de la redaccién de un proyecto de tal
cuantia, resulte en definitiva sujeto 4 sufrir variaciones, con todo lo cual

~ tal vez se pasen afios sin emprender nada, y por la deficiencia de las obras
existentes sigan originindose gran nimero de contrariedades y perjuicios
4 la navegacién. Es, por lo tanto, forzoso evitar semejante resultado, - ci-
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fiendose & proyectar lo que més pueda convenir 4 dicho comercio y lo que
més pronto y mas ficilmente pueda realizarse; en una palabra, lo mds
practico, con la circunstancia de que & la vez sea posible continuar el exa-
men y la observacion de los fenomenos que se produzcan en los aterramien-
tos para completar nuestro juicio acerca de los mismos, y su influencia en
las obras definitivas del puerto.

Sujeto & este razonamiento, presento en 30 de Noviemhre de 1882 un
anteproyecto, y en 30 de Abril siguiente un proyecto definitivo de obras
interiores del pucrto. Este ultimo, que tenia por objeto la construccion de
muelles propiamente dichos, de carga y descarga en la ddrsena del Grao,
de los que siempre se ha carecido, fué aprobado por Real orden de 28 de
Marzo de 1884, autorizando al propio tiempo & la Junta para proceder 2 la
contratacion de las obras, cuya adjudicacién se aproh6 en 27 de Octubre;
y aunque se retraso algo el dar principio 4 las obras por la reparacién ue '
fué necesario verificar en cl ferrocarril, de 16 kilometros de longitud, que
une las canteras del Puig con el puerto, se hallan ya hoy en plena activi-
dad y construyéndose el tramo quinto de los muelles, construido un gran
taller de blocues en las playas de Levante y procediéndose 4 la fabricacidn
de los dichos bloques. Estos muelles tendran 1.73% metros de desarrollo,
de los cuales 1.357 seran de paramento vertical en toda la profundidad de
ocho metros de la dirsena. El presupuesto de estas obras es de 2.748.688
pesetas, y su plazo de construccién fijado en tres afios; de suerte que para
fines del afio 1888 serd muy posible toquen 4 su término.

Se deduce de lo dicho, que en el periodo de tiempo que media desde
Junio de 1882 hasta Octubre de 1834, quedd completamente planteado y en
vias de realizacién cuanto se refiere d1a adquisicién del material de limpia,
dragado y construccion de muelles en la ddrsena, en el cual al mismo
tiempo se seguia estudiando y observando la marcha de los aterramientos,
dando como resultado que, durante él, tinto las playas de Poniente como
las de Levante no sufrieron variacion sensible, coincidiendo la notable cir-
cunstancia que, por haber correspondido una sequia bastante acentuada, el
rio Turia apenas condujo aguas 4 ]a mar. Después vinieron las crecidas de
este rio, las cuales, unidas 4 los temporales del mar del primer cuadrante,
produjeron en las playas de Poniente un marcado avance, y en la entrada
del puerto un considerable aterramiento, que claramente puso en evidencia
el sondeo verificado en Mayo de 1885.

Con ocasién de estas crecidas se hicieron observaciones muy curiosas,
cuyos resultados, muy utiles, se consignan en la Memoria, y los juicios
deducidos de aquéllas, unidos & las opiniones de las {lustradas personali-
dades y distinguidos Ingenieros que se han citado, han fijado el criterio.del
Sr. Lazaro en lo que concernia al fin que debia perseguirse con los estu-
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dios prevenidos por la Superioridad, decidiéndole 4 proponer, no el estudio
de obras de puerto propiamente dichas, sino Jas que pudieran tener por
objetivo Io que llamamos saneamiento de la region de la costa en que se
encuentra emplazado el puerto, solucion que, dentro del dilema de 6 puer-
to 6 Turia, envolvia, después de log grandes sacrificios hechog en la playa
del Grao, 1a inevitable desviacién de dicho rio, .

En su consecuencia, presenté en 16 de Junio de 1885 & la Junta de obrag
una Memoria descriptiva y planos generales, cuyo trabajo entrafiaba los
siguientes puntos de estudio:

Desviacién del Turia, haciéndole partir de las inmediaciones del pue-
blo de Mislata, y conduciendo Sus aguas al mar por el intermedio de Ia Al-
bufera.

Limpia de una gran zona de las playas de Poniente, utilizando sug pro-
ductos en Ia parte posible y conveniente para terraplenar el todo 6 parte
del cauce actual del Turia, que quedaria en seco por efecto de la des-
viacién,

Con esta limpia, combinar el estudio y realizacién de una gran darsena
comercial en la actual desembocadura de] Turia en el mar,

Aconscjada la Junta de Obras por el propio Sr. Lizaro 4 que sometiera
la cuestion al juicio del Gobierno, asi 1o realizé, y la Direccidn general de
Obras publicas, después de oir el dictamen de la Junta Consultiva de Ca-
minos, Canales ¥ Puertos, ha declarado que la solucién para la desviacion
del Turia, aplicada en la forma propuesta, es acepiable, ¥, por lo tanto,
reune las debidas condiciones para resolver el grave problema de los ate-
rramientos del buerto, base principal de sy sosterimiento y base también
fundamental de su ensanche ¥y desarrollo con el establecimiento de seguros
fondeaderos y nuevas darsenas. ]

Por todo 1o expuesto, deduce e} Sr. Lazaro que estamos en vias de re-
mediar las consecuenciag de] gravisimo paso que las generaciones pasadas
dieron, aceptando para el puerto de Valencia e] emplazamiento que hoy
tiene con la inmediata vecindad del torrencia] Turia, y que en cuanto pue-
den permitirlo lag desfavorableg circunstancias de 1a costa, su porvenir _
podria desarrollarse en condiciones aceptables.

Resta unicamente que el Gobierno, con la Junta del puerto, lleguen 4
conceretar lo que en definitiva ha de hacerse en la importante cuestién de
los estudios Propuestos.

MADRID: 1887.
ESTABLECINIENTO TIPOGRAFICO DR GREGORIO JUSTE.

Calle de Pizarro, nimero 13, bsjo.




