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Problema sanitario.—~Por autori-
zado conducto sahemos que el Ayun-
tamiento de Bilbao, estimando muy
fundadas las apreciaciones hechas
sobre el problema sanitario por nues-
tro ilustrado compaiiero ¢l Ingenicro
Jefe de segunda clase D). Pablo Alzo-
la en el articulo que con dicho titulo
ha publicado la RevisTa, ha resuelto
nombrar una comision constituida en
la forma propuesta en el referido ar-
ticulo para el estudio de tan impor-
tante asunto.

Estacion definitiva de Cidiz.—Es
de suponer que tenga en breve solu-
cién satisfactoria la debatida y larga
cuestion referente al proyecto de esta-
cién definitiva de Cidiz.

Dada la dificultad de armonizar
los intereses del servicio publico con
las disposiciones de la Real orden de
11 de Agosto de 1875 del Ministerio
de 1a Guerra, dispuso el Gobierno el
nombramiento de una Comisién mix-
ta, compuesta del comandante de In-
genieros de Cadiz, coronel D. Gabriel
Lovarines y del Ingeniero Jefe de la
provincia de Sevilla D. Javier Sanz,
para que expusieran la solucidén que

mejor conciliara las necesidades del .

servicio. publico con las de defensa de
la plaza.

Estos sefiores, después de estudiar
detenidamente la cuestién, han.logra-
do ponerse de acuerdo sobre todos los

puntos, y propucsto & los Ministerios
respectivos las condiciones 6 bases a
(ue debera sujetarse el proyecto de Ia
futura eostacién, para (ue satisfaga
aquellas necesidades.

Dichas bases se reducen sustan-
clalmente & éstas:

La Comisién acepta el plan gene-
ral de estacién definitiva presentado
por la Compaifiiz de los ferrocarriles
andaluces en todo lo referente 4 co-
locacién y dimensiones de edificios,
disposicion de vias, cambios, pla-
cas, etc., ecte., sin introducir en él
variacién alguna. .

El edificio de viajeros, en toda la
parte (ue s¢ construya de fibrica, 6
sea con piedra, ladrillo U otros mate-
riales andlogos, no deberd tener mas
de 7m,50 de altura sobre carriles, pu-
diendo llegar 4 12m,50 de elevacién la
(que se ejecute con hierro y cristal,
para romper la monotonia que habria
de resultar de un edificio de 100 me-
tros lincales de fachada, por-7m,50 de
altura maxima.

La cubierta metalica, (ue se ex-
tiende 4 todo lo largo del edificio de
vidjeros, sobre el andén y tres vias,
podra tener hasta 12m.50 de altura
sobre carriles.

Los demas edificios, cualquiera
que sean sus dimensiones de longitud
y anchura, no podrin tener mas de
7m,50 de altura sobre carriles, incluso
la cubierta, aunque ésta sca metilica.
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Las construcciones de hicrro y |

cristal que excedan de los 7% 50 de
altura, prescritos para las partes, di-
gamoslo asi, permanentes del edificio
de viajeros, deberdn disponerse de
modo que puedan desarmarse facil-
mente,

Parecia muy dificil resolver el
problema de dar condiciones de belle-
Zza y un cardeter arquitecténico cn
armonia con ¢l de otras estaciones
importantes, tratindose de fachadas
de tan extensa linea para una altura
relativamente tan pequeiia; pero ese
temor no puede abrigarse después de
examinar, como hemos tenido cl gus-
to de hacerlo, el disefio del Ingenicro
Sr. Sanz, en que demuestra la posihi-
lidad de realizar dentro de los bucnos
principios las hases propuestas.

Una vez mis el artistico lipiz de
nuestro compaiiero ha dado vida #
uno de esos clegantes tipos de cons-
truccion que, de ejecutarse, le daria
merecido renombre y fama.

Cincuentenario de los caminos de
hierro franceses.—Esta festividad, 4
la que se trata dar gran importancia,
(ue se estd preparando hace ya tiem-
po y que ha obtenido la cooperacion
de la mayor parte de las naciones ci-
vilizadas, se celebrard en Paris du-
rante el afio actual, para celebrar-el
(uincuagésimo aniversario de la inau-
guracién de la primera via. férrea
francesa, que fué la de Paris & San
German, :

E! programa no es adn bien cono-
cido; pero se anuncian grandes fies-
tas, en que tomaran parte todas las
Sociedades musicales .de Franciay
gran concurso internacional de muisi-
ca, con seccién militar. Esto, hacia

v .

fines de Mayo. En Agosto, cabalgata
histdrica para celebrar Ia apertura de
la linea de San Germén. La parte mas
interesante del programa es la Expo-
sicién internacional de caminos de
hierro, que se verificard en el Bosque
de Vincennes (préximo 4 Paris).

Del Comité de organizacién, cuyo
Presidente honorario es Mr. Freyci-
net, forman parte gran ndmero de
personas eminentes en la ciencia, la
politica y la industria.

Seguramente, desde que se conci-
bi6 el pensamiento las circunstancias
han variado algo y no parecen muy
favorables para una empresa que exi-
girfa mayor tranquilidad en los ni-
mos, preocupados en la actualidad por
los temores constantes de que se per-
turbe la paz universal, tan necesaria
para el buen éxito de esta clase de
manifestaciones del progreso cientifi-
co, artistico € industrial.

Camino de hierro eléctrico de Vie-
na.—Durante la Exposicién de elec-
tricidad, en 22 de Octubre de 1883,
se verificd la inauguracién parecial de
esta linea en su primera seccién. En
6 de Abril de 1884 se inauguré.en
toda la longitud primitivamente pre-
yectada, y en vista del favorable
éxito obtenido, fué prolongada en cl
siguiente afio de-1885. Actualmente
tiene de longitud cinco kilémetros,
comprendidos entre la estacién de
Modling y Hinterbriill.

Los célebres fabricantes electricis-
tas Siemens y Halske, han resuelto
construir en Viena un camino de
hierro de circunvalacién, con motor
de vapor, alimentado-por una red in-
terior formada por nuevos ferrocarri-




