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ITa sido presentado 4 1a Academia
de Ciencias de Francia un proyecto de
canal de riego y navegacion, que, par-
tiendo de Antioquia y alravesando
por los [értiles valles del Eufrates y
Tigris terminaria en el Golfo Pérsico.
EI autor del proyecto, Mr. Eude, ad-
tjuirirfa un lugar notable en la histo-
ria si por su iniciativa renaciesen 4 la
vida moderna y pudieran gozar de las
ventajas de la civilizacién las histéri-
cas comarcas de Babilonia y Bagdad,
cuyos campos podrian ser fertilizados
por el proyectado canal, y (ue ien-
drian asi una via rdpida y ccondémica
de comunicacion con el mar, saliendo
del aislamiento en cue dicha region
del Asia se encuentra.

Un sabio alemdn, Mr. Watter
Rempel, ha observado que la canti-
dad de electricidad producida por una
macuina eléetrica aumenta mucho

cuando la maquina {rabaja en una at- -

mosfera cuya presién sca superior &
la ordinaria. Asi una macquina que &
la presion atmosférica da 15 chispas
por 1’ girando & 400 vueltas, produ-
ce 32 cuando funciona 4 dos atmésfe-
ras. Si se aumenta aun la presion si-
guc aumentando en grandes propor-
ciones la clectricidad producida.

No nos parece muy notable el des-

cubrimiento, del que d& cuenta La.

Electricidad en su seccion de noti-
cias, si se limita 4lo expuesto; pues
es muy natural, no que produzca,
sino que conserve mis electricidad ¢
sea mayor tiensién la maquina eléc-
rica & medida que aumente la pre-
sion atmosférica, y sabido eg hace
mucho tiempo que en el vacio, sino
por completo hasta que pasa mucho
tiempo, se pierde pronto la~ electrici-

.

dad acumulada en un cuerpo cual-
quiera.

La luz elécirica en los faros.—
Una de las principales razones que
dificultan el desarrollo del alumbrado
cléctrico en los faros es el precio cle-
vado del sostenimiento, que excede
mucho al costé con el aceite mineral
en un faro de primer orden. Scgin
Mr. Hopkinson, cste hecho provienc
de ue las maquinas eléctricas y sus
motores ocupan mucho lugar, y no
pueden por tauto instalarse al lado de
la misma linterna, lo cual exige dos
empleados, uno en el.foco Iuminoso
y otro cn las mdquinas.

Mr. llopkinson ha propuesto i la
Asociacion Dritanica remediar este
inconveniente colocando por debajo
del foco luminoso una dinamo y un
motor de gas. Estos aparatos serian
suficientes siempre que la atmosfera
no cstuviese muy brumosa, y enton-
ces bastaria un solo maquinista. In
tiempo de niebla se recurriria 4 mii-
quinas mas poderosas establecidas
fuera del faro. Entonces seria necesa-
rio el empleco de dos hombres.
Mr. Hopkinson .cree que su solucion
permitiria el tener faros eléctricos,
cuyos gastos de sostenimiento no ex-
cederian de los de un faro ordinario
de primer orden, con la ventaja de
tener una luz mucho mds poderosa.

Sin negar que en algun caso muy
especial en que el faro esté muy pro-
ximo & una poblacién alumbrada con
gas pueda tener aplicacién el proce-
dimiento que propone Mr. Hopkinson,

" es evidente que de este modo no sc

resolvers la citada cuestién econémi-
ca en la mayor parte de los casos.




