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consisle en ue su superficic no cs
reshaladiza, & o que contribuye prin-
cipalmente la parte de escoria que
conlicne.

Tl citado periddico inglés que pu-
blica los detalles que dejamos apun-
tados, afiade que, 4 juzgar por una
experiencia hecha enel Strand, una

de las principales vias de Londres,

presenta csta picdra un pavimento
muy duradero y ccondémico. La in-
vencién se dehe & M. J. Dryant,'y
parcce que ha sido adoptada ya por
varias compaififas de {errocarriles,
asi como por las municipalidades
sub-urbanas de Londres.

Le Genie civil, correspondiente al
11 de Diciembre ultimo, contiene un
inferesante articulo firmado por el
Ingeniero civil Th. Tschieret, sobre la
1epa1~a01on y reconstruccion del ma-

crial del camino de hierro del Righi
\5111/&1

Este notable y conocxdo tipo de la
via férrea con grandes pendientes, ¥
el mas importante que existe en Liu-
ropa de. cremallera fija-en la via para
obtener la adhercncia nccesaria con
el material moévil, cstd en explota-
cién desde Mayo dé 1871, si bien
no funciona sino durante seis meses
cada afio, por lo cual ¢l periodo efec-
tivo de aquélla no ha sido realmente
sino de siete afios. Este periodo ha
sido suficiente para que se haya reco-
nocido ‘la- necesidad” de modificar
esencialmente en su estructura las
locomotoras’ prmntxvameute adopta-
das, y para .producir una serie de
desperfectos en:1d cremallera, dignas
de éstudic bajo los aspectos. que en
forma interrogativa expone el autor

| exacta en todas 'sus partes, el silots

de dicho articulo. No podemos inser -
tar éste integro, ni nos proponemos
mas que llamar sobre el mismo Ia
atencién de aquellos de nuestros lec-
tores & quienes pudiese interesar es-
pecialmente. Sélo diremos, en resu-
men, que las primitivas locomotoras
de calderas verticales, de costosa con-
servacion y que consumian una exce-
siva cantidad de combustible, han
sido sustituidas por otras de caldera
tebular horizontal, y que, como las
anteriores, sc adhicren 4 la cremalle-
ra por medio dc una sola rucda den-
tada, montada sobre el ¢jc posterior.

En cuanto 4 la cremallera apave-
ce del breve estudio que hace dicho )
Ingenicro sobre los desperfectos gra- R
duales ohservados durante la explota- R
cidén, (ue la forma de los dientes
6 cscylones, de scecion trapezoidal,
influye probablemente de un modo
perjudicial sobre la conservacion de
los ajustes cntre las diferentes piezas
metilicas de gue se compone la cre-
mallera, produciéndose choques y ro-
turas, que tal vez se evitarian adop-
tando para los escalones la seccion
circular empleada en alguna otra via
de este género cstablecida en Amé-
1’:103.

El Silotvaar.—En el campo de
Krasnoic-Sclo, préximo - San Pe-
{ershurgo, s¢ ha. ensayado reciente-
mente una nueva sustancia explosiva, :
cuya fuerza de penetracion ha resul- . - L

tado dicz veeces mayor que lade’la B
polvora ordinaria de cafién. Su explo-
sién no produce ruido, humo ni calor.
Si esta noticia, que extractamos de
-una acreditada revista industrial, es
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vaar, nombre dado 4 la nueva sus-
tancia, podria tener notables aplica-
ciones industriales empleada como
generadora de una fuerza motriz ins-
tantinea de considerable polencia.

Aplicacion del micréfono 4 la in-
vestigacion de fugas en los eonduc-
los de agua.—En el Centralblait fir
Elechiroteenik ha publicado ¢l se-
fior Ph. Scubcl la noticia de una nue-
va aplicacién que ha hecho del mi-
crdlono para la investigacion de una
fuga de agua en un conducto de
harro {lerracotta). Cerré cuidadosa-
mente la salida natural del agua,
aplicod el micréfono sobre el tubo y &
alguna distancia se establecid en oh-
servacién con el teléfono. -

Hizo pasar el micréfono 4 lo Iar-
go de la cafieria {que cra de 0m,60 de
didmetro), y por el aumento 6 dlsml~

nucién del rumor del agua que se -

percibia perfectamente y que no po -
dia ser producida sino por una fuga,
pues la salida normal estaba cerrada
como hemos indicado, Hegé & loca-
lizar el lugar de aquélla, que corres-
pondia al punto estacién del micréfo-
no en que ¢l rumor llegaba al maxi-
- mum de intensidad.

Nuestro muy querido companel 0,
el E\cmo Sr. D. Rafael Clemente,
ha sido nombrado Consejero de Ad-
ministracion de la Gompdnm de ferro-
carriles de ’\Iddud 4 Zaragoza y a
Alicante.

Felicitamos 4 la empresa porque
seguramente han_-de prosperar sus
intereses con el acertado nombra-

miento de tan distinguido Ingeniero,
y & ¢ste por su eleccidn.

Al pasar por el puente colgante
de Arganda el dia 9 del corriente un
carro con una fuerte carga, se rom-
pio una de las viguetas, cayendo al
rio dicho carro con algunas de las ca-
bhallerias que lo conducian. Pudieron
salvarse ¢stas, el vehiculo y el carga-
mento, y no hubo que lamentar des-
gracias personales, restableciéndosc
el transito 4 las pocas horas.

Este accidente ha sido debido al
mal estado de la vigueta, que dun
cuando ofrecia una buena apariencia
y tenia las dimensiones -suficientcs
para cargas muy superiores, habia
llegado en su interior & un estado
molecular que no correspondia 4 los
supuestos de las cargas de rotura.

Esta’ vigueta es una de las que
puso la Compafiix que tuvo anterior-
mente 4 su cargo esta obra, y se ha-
bia reconocido, no acusando defectos
por el sonido ni por la barrena. )

La eventualidad, aunque remota,
que ahora se ha realizado, hizo que
el Ingeniere encargado de la carretc-
ra. propusiese la sustitucion del puen-
te colgante por uno fijo de hierro,
idea aceptada por .Ja Direccién, y en
virtud de la cual se estd estudiando
el proyeclo, que ahora se impulsara
en vista de la conveniencia reconoci-
da de no fiar la scguridad de los tran-
seunies 4 tantos elementos que resis-
ten alsladamente _y de los cuales no

kpuede reqPondel se de un-modo -abso-

luto, dada 'la rapidez con que se alte-

‘ran las maderas Ilegadas 4 clerto es-
‘tado, - contra cuyo riesgo habma ~que

precaverse reduclendo Ias caroas i
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