REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

NN AS AN AN A A A

BOLETIN DE NOTICIAS Y ANUNCIOS

MADPID {5 DE AGOSTO DE !887.

* SERIE. TOMO 5. O NUM. 15

NUEOS SOSTENEDORES DR 14 «RBVISTA»

D. Enrvique Fernandez Villaverde.—
D. José Rubio y Sincliez,—D, Luis de Mo-
lini,—D. I‘rancxsco Teran.

GUNGRESO INTERNAGIONAL
DE CAMINOS' DE HIERRO.

En el proximo mes de Septiemhre
se reunird en Milanun Congreso inter-
nacional de caminos de hierro, al fue
asistirdn los -representantes de los
Gobiernos que deseen ¢oncurrir y los
de las ("ompamasy Asomaclones invi-
tadas.- -

La reumén de este Congreso ha
sido preparada por_la Comisién orga-
nizadora, designada 'al efecto en el
anterior, también internacional, cele-
brado en Bruselas cn Agosto .de 1885.

Dicha Comisién,-. que fué la mis-
ma gue organizé el Congreso citado,
recibié también el _encargo de reddc-
tar las'bases de “una asociacién cien-
tifica _J_nterna.,lonal para favorecer los
progresos técnicos de los ‘caniinos de
hierro:por. medio. de_‘congreésos, con-
ferencras etc., _etc ), Y ‘ha. cumphdo"
perfectamente su encargo, redactando
el proorama -de’ la ’cueshones ‘que’
han: de”ser ‘examinadas: v dis cuudas -
Antes de’ nsertar dicho pro grama.

N

tante acontecimiento, 6 sea algunas
noticias referentes a la primera re-
unién del Congreso celebrada en Bru-
selas. ‘
En 1835 sc abrid 4 la explotacién
la primera via férrea para viajeros en
Bélgica, y sc trato en este pais de ce-
lebrar con toda solemnidad en el afio
de 1885 el 30° de los caminos de
hierro del continente europeo, pues
se suponia que Inglaterra era la Gnica
nacién de Europa que habia tenido
vias {érreas con anterioridad 4 dicho
aflo. Este era un error, en el que nada
tiene de particular que .incurriese
Bélgica, cuando en Irancia’se ha in-
currido en otro analogo, suporiendo

_que la primera linea francesa, cuyo

cincuentenario se¢ ha preiend'do cele-
brar ahora, fué la de Paris 4 Saint
Germain, abierta en 26 de Agosto de-
1837, siendo asi que ya cstd perfecta-.
mente comprobado que en Julio de
1832 se empezo6 4@ explotar para viaje
ros la linea de Saint Etienne 4 Lyon,
verificindose Ja traccién por medio -
de .una locomotora de caldera tubu-
lar; sistema Seguin. =
Este errorvno tiene en reahdad

importancia alguna .para el asunto
que nos_ocupa; pues, exacta O _no

" 1a fecha ‘del 50° de los “caminos- - .0’
| de ‘hierro continentales: que *Béigica ...
trataba. de celebrar'y ce]ebro en efec- -
- 1 "to, .con toda’ solemmdad esta- 1dea'—":£

dUJO el fchz rebultado de mclur
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Qo en el programa de los festejos la cele-
L ~ bracién ‘de un Congreso internacio-
nal de caminos de hierro.

‘Para organizar este Congreso
nombré el Gobierno belga una Comi-
sién especial; la idea fué perfecta-
mente acogida por Gobiernos, Com-
pafiias y Asociaciones invitadas, 'y el
Congreso sc reunid, celebrando la pri-
nera sesion el dia 8 y la Gltima el 15
de Agosto de 1885. Estuvieron repre-
sentados 27 paises 6 naciones; y el
niumero total dé paises, Compamas y
Asociaciones representadas, legd 4
156, con un total de 319 representan-
tes. El idioma adoptado fué el fran-
cés; pero con asistencia de intérpre-
tes de las demas lenguas & disposi-
cion de los representantes.

Las cuestiones discutidas fueron
doce, referentes 4 las cuatro agrupa-
ciones principales comunmente adop-
tadas en el servicio de caminos de
hierro, 4 saber: 1:* Via y obras. 2.°
Material y traccién. 3.* Explotacién.
1.* Asuntos generales. .

No se llegd6 & tomar acuerdo sobre
todas, pues varias quedaren pendien-
S tes; pero se reconocié la gran utilidad

" de estos -Congresos adoptindose el

e . acuerdo, ya indicado,. de celebrar
) -otros periddicamentey de éstablecer

cional.

Las discusiones fueron puramente»
doctrinales ylos acuerdos no tuweron" :
.- nipodian tener, sélo por el hecho de
L ‘ser aprobados por el Concrreso cas |’
rdcter obligatorio; pero su utxhdad"...
_ fué indudable por la autiridad y. com- |-

: O desapareoer" (P'\"a- 1eves, ‘quitas)
= ,petencw. de los representantes que- &

~ se’de construcciones? -
- es el mejor sistema do conscrvacxdn de las

las bases de una asoclaclén mterna- 1. nomia y de la seguridad? (coutrat'm pre-

geniero Jefe de primera clase de
Caminos, Canales y Puertos;.y Jefe
del .Negociado de ferrocarriles en cl
Ministerio de Fomento.

El representante nombrado para
el proximo Congreso es.el Excelenti-
simo Sr. D. José Maria Faquineto,
Inspector general de segunda clase,
Vocal de la Junta consultiva del
Cuerpo.

El programa de las «,ueshones que
han de ser examinadas en el proxi-
mo Congreso, es el siguiente:

I.  Reglamento del Congreso —Examen
del proyecto de reglarsento para las sesio-
nes del Congreso de caminos de hierro y
del provecto de estatntos de la- Gomisidn
internacional.

PRIMERA SECCION.—Viay Obras:

II.  Traviesas metdlicas.—;Qué conclu-
siones se pueden deducir, bajo el doble
punto de vista técnico y econdmico, de
los wltimos resultados obtenidos por el

~empleo de las traviesas metalicas? .

II. Puentes metdlicos. — jCuales son
los 1esu1tados obtenidos por el empleo
del acero en la’ construccién de los puen-
tes metadicos ¥~ qué ‘extensién se. pucde
‘dar al empleo de dicho metal en esh cla-

IV. Conservacién de las lzneaa. {,Cu(\l

lineas bajo. los puutos de vista de 1a eco-

mios del persoual persenal auxiliar, em-
‘pleo eventual'de’ operamos auxiliares.)
Vi Jlledzdas contra’. las meues.—l,Cua]ee
s0n las precaucxones que s@ &eben tomar
‘ para ev1tar Ia’ pglomeracwu de las mcvcs

nioves,
va l>ones rompehlelos, nhstamwntodc peo-
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influencia de las condiciones de trazado
de los caminos de hierro de gran trafico
sobre los gastos de conservacién, tanto
de la linea como del material movil? (1.°y
2.” sceeidn reunidas )

SEGUNDA SEGCION.—Materlal y. Traceion.

Vil Servicio de los muquinistas.—Ser-
vicio del personal de maquinistas, espe-
cialmente bajo los puntos de vista:

a. Del aprovechamiento mejor de la
locomotora.

b. De lajusta distribucién del trabajo,
teniendo cn cuenta las difercntes estacio-
nes del afio, la complicacién del servicio
v las condiciones higiénicas de la zona
recorrida. i

VIII. Material para vigjeros.—Examen
v discusién de las condiciones de cons-
truceién y'montaje del material para via-
jeros especialmente bajo los puntos de
vista:

a. De la utilidad de equilibrar las

ruedas.

b. De la suspcnsidn.

c.” De los limites entre los cuales es
itil reducir el peso de los carruajesy de
los medios mas practicos parallegar & oste
resultado: ’ )

IX. Locomotoras.— ( ) (Cuales son las
mejores condiciones de construccién de
los locomotoras especialmente bajo los
puntos'de vistal

1.° De la influencia de la saspension
sobre los gastos de conservacion.

-De la aphcacxon del sxstem'l com -
pound

3.° De la naturaleza Jel met'll que se
debe emplear pam 1a caldera, los tubos de
humo, Jostirantes, etc. :

£° Del empleo de los chorros de agua
y de Vapor para g '\umentar la adherencia
de la-locomotora con los carriles. .

' b, jHasta qué- lnmte conviene: l]c ar
en. los -depdsitosen lz\s reparacxoncs de las
locomotor.xs" ;

X.  Engrasamiento --GCual es eI mo_]or'
medio de engrasar y el me_]or SlStem'l de 5

'ca]as 8o’ ol'asa?

XI.  Premios.—;Cudl es el mejor sisto-
ma de premios empleado por la reparacion
del material de rotacion y por el servicio
de las locomotoras? -

XIL.  Frencs. — jQué conclusiones se
pueden deducir, bajo el doble punto de
vista econdmico y técnico, del empleo de
los frenos continuos, automaticos ¢ no?
(Trenes de viajeros y trenes de mercan-
cias.) . ,

XIII.  Huminacién y calefaccion de los

trenes.—;Cuales son los resultados obte-.

nidos con los nuevos sistemas de ilumi-
nacién y calefaccidn de los trenes? (Petré-
leos, clectricidad, ete.)

TERCERA SECCION.— Explotacion.

XIV. Revision de billetes.—;Cudles son
los medios mas cficaces para asegurar la
revisién de billetes de los viajeros?

XV. Trenes de wviaferos.—;Cuales son
las condiciones mas faverables de organi-
zacion de los trenes de viajeros en las li-
neas de primer orden? (Division racional
de los frenes en categorias, numero de
cada clase de carruajes de que sc debe
componer cada uno de dichos trenes.)

XY1. Movimiento de las mercancias. —
(Cuiles son las condiciones mas favora-
bles de organizacion del movimiento de
las merc¢ancias?

a. ;Cuales son las medidas mas conve-
nicntes para disminuir los gastos que oca-

sionan los trasportes de wagones mcom—

pletamente cargados?

XVII. Lineas de poco trdfico.—(a) gCuil-
les son las simplificaciones que exige Ja
economia del movimiento en las lineas de
trafico limitado? ‘

b. ¢Seria posible arrendar el servicio
de las estaciones de poco trafico y, en

caso afirmativo, qué precauciones se de-.
berien adoptar para garantizar la segu-

ridad del servicio? .
XVIIL.  Maniobras en las estaciones. —

;Cudles son los mejores medios para -ha-
.cer Jag maniobras bajo los puntos de vista

de la economia y la seguridad? = = =
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XIX. [luminacion de las ecstaciones.—
<Cudles son los resultados de las ultimas
" experiencias verificadas para la ilumina-
cidn de las estaciones? (zas y electricidad):
(2." y 3.° sceeidn reunidas,)
cuarta SEcciéN.—Cuestiones generales.

XX. Personal.—{a) Organizacion, alis-
tamicnto y formacién del personal ( cm-

¢ pleadosy obreros )

{b) Empleo de mujeres.

XXI. Remuneraciones de los empleados.
--.Cual es el medio mejor para remune-
rar 4 los empleados ¢ interesarlos en, la
cconomia del movimiento?

XXII. [Institutos de prevision.—Institu-
tos de previsién cn favor de los emplea-
dos y obreros de los caminos de~hierro. .

XXTIL. Impuesto y terifas. — (a) ;En
qué medida lascoutribuciones é impuestos
cspeciales 6 generales afectan & los cami-
nos de hierro cn cada nacion?

{0) ;Cudles son, para los intercses del

desarrollo v existencia de los caminos de -

hierro, las mejoras que se podrian obte-
ner, cspecialmente en lo que se refiere a
los caminos de hierro secundarios?

XXIV, Relaciones infernacionales.—Me-
dios de desarrollar las. relaciones inter-
nacionales entre las. Administraciones de
los caminos de hierro.

XXV. Informaciones técnicas. — Inves-
tigacién v confrontacién de las informa-
_ciones Lécniéas. ) ’

QUINTA sr:ccroxv —Cuestiones relatlvas es-.
peclalmente & los caminos de hierro Se~

cundarms. . -

XXVI.
ceminos de hierro secundarios. —
" son Jas disposiciones generales relativas

3 las Tineas, 4 lis estaciones, obras de fa- -
brica, sefiales, material mévil, elc., mis .
favorables para la explotacién de los-ca~"
minos de hierro ‘secundarios,” temendo en.

cuenta las dﬂ‘ercntes anchuras de via?
\XVII.

Disposiciones generalcs respectod
¢Cuidles

R t0?
Traccion én los canunos de hze—» . .dxcho Ob"e t

rro secundanos.—GCual es el mejor em-.
p]eo en los caminos de “hierro sccunda—

rios, de los principales motores y siste-
mas de traccién especial? (Motores eléc-
tricos, de aire comprimido, airve caliente,

sosa, gas, cremallera, cable continuo, et-
cétera.} ‘
XXVIII.  Frenos de los caminos de hierro

" secundarios.—;Cudles son los frenos que

se podria adoptar para asegurar la circu-
lacién de los trenes (ue recorran los ca-
minos ordinarios, con'el objeto de garan-
tizar la seguridad aumentando Ia veloci-
dad?

XXIX. Trasbordos — ;Cuales 'son los
medios mas practicos para facilitar el pa-
so de los viajerosy de las mercancias en-
tre los caminos de hierro secundarios de
via estrecha y los de gran trafico, bago el
doble punto de vista

(@) De las relaciones (tl'asbordo de
viajeros y mercancias). :

) (b) Del reglarento pava estas relacio-
aes. ’ . '

XXX. afluencia detraspartes.—(a) Con-
siderando a los'caminos de hierro secun-
darios esencialmento como afluentes de
traspories, ;como deberan ser clasificadas
las estaciones de empalme en caminos de
hierro de diferenté ancho de via?

{b) - ;Cudndo debe considerarse un ser-
vicio cowmo comiin y cudndo dxfereute’

“(c) En el caso de servicios separados 6
diferentes zno habra medw de asimilarlos
a las uniones industriales? = -

. XXXI.. Tipos comunespara el material

- mévildelos caminos de hierro secundarws.

(No h'\y medio de. lle"ar aun acucrdo para
la 1dopclon de tipos; especm;mente en lo
que concierne 4 los aparatos de’ onganche
v tope, con cl-fin de facilitar el cambm de
material de rotamqn’ o

. XXXI}. - Revision de bzlletes en los cami-
nos de hierro secundarios. ‘iCudles -son los
medios mas eﬁcaces para asegurar, la re-
vxszon de hllletcs, y especxalmente cudles
‘el me;o" sistema. de: bﬂletes parac consevuu'




