REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

A A AN AAINAAA A -

BOLETIN DE NOTICIAS Y ANUNCIOS.

MADRIB 30 DE JULIO DE i887.

4. SERIE.

TOMO 5.°

NUM. 14.

NUEVOS SOSTENEDORES DR LA <REVISTA»

D. Juamr Miré y Molté.—D. Melquiades
Cuoto y Navarro.

PUERTO DE SEVILLA.

Aunque con bastante retraso a
consecuencia de la aglomeracién de
material, tanto para la REvisTA como
para el Bouerin durante los ultimos
meses, insertamos 4 continuacion al-
gunas noticias tomadas de la Memo-
moria sobre el estado y progreso de
las obras del rio. Guadalquivir y
puerto de Sevilla durante el afio eco-
nomico de 1885 4 1886, publicada por
el Ingeniero Director de las mismas,
D. Luis Gracidn:

Las- obras ejecutadas en el rio
Guadalquivir y puerto de Sevilla du-
rante el afio & que se refiere ]a Memo-
ria, comprenden la terminacién del
encauzamiento-de la parte superior al
puente de Triana y la continuacion
del ensanche de la Corta de los Jerd-
nimos como obras nuevas; y COomo

conservacién y reparacién el dragado

en el Puerto, el hacer desaparecer un
hajo que 1mped1a la aproximacion al
muelle frente & San Telmo; la limpia
del fondo obstruido en el mlsmo puci-

to por 12 caida del muro del muelle;”

durante su construccion se ha conti-

nuado el recalzo de log cimientos del
mismo muelle, se ha mejorado su pa-
vimento y vias, se han reconstruido
las defensas de los encuentros de las
Delicias y San Juan, se han repuesto
y ampliado las defensas de las marge-
nes en el tramo de las Pitas, y, ade-
mas de los trabajos que exigian la
conservacién de las margenes y sus
plantaciones, se ha atendido & la con-
servacién y reparacion de todo el ma-
terial empleado en las mismas obras.

Merced 4 las obras construidas, se
han mantenido las condiciones de na-
vegabilidad del rio, que permiten la
llegada 4 los muelles de Sevilla'de
los barcos con un calado de 5,30 me-
{ros, limite fijado por el bajo de los
Gordales, 4 cuya mejora se dedica
preflerente atencion.

Aunque, como queda dicho, no se
ha alterado el calado general del rio,
las corrientes han variado en el en- .
cueniro de la Isleta, dificultando algo .
el paso de los buques de gran eslora,
4 consecuencia del rapido ataque de
la parte superior de la punta, y con
objeto de defender el encuentro y uti-
lizar este ataque en la mejora del
paso, se emprenderd la regulariza- N

“cién de la punta, dragando en terre~

nos propios de las obras, hasta dejar
este trozo en condiciones conve-

. nientes.

Se atacars también la punta de :
Tablada en el avance que la playa ha
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formado bajo el agua, estrechando el
paso de la curva, cuya anchura es in-
dispensable restablecer para que los
barcos puedan tomar la vuelta sin
exponerse 4 embestidas que entorpe-
cen la navegacién, y al mismo tiempo
destruyen é imposibilitan todas las
defensas.

Por ultimo, el bajo del Copero, en
cuyo canal se nota variabilidad, nece-
sita la reposicién y ampliacién de sus
defensas en las margenes.

El gasto total de las obras ejecu-
tadas durante el referido afio econd-
mico, es el siguiente:

Servicio general.

Personal facultativo y
administrativo de ofi-
cinas, talleres y alma-
cenes, y materjal de

estas dependencias. . . 151.158,81

Gastos de obras de nueva
construceion.

Encauzamiento del Gua-
dalquivir hasta frente
al convento de San
Jerdnimo.

Ensanche de la Cor’ca de
los Jerdénimos.

332,00

125.999,82
Gastos de conservacion.

Dragado, conservacién
y reparacién de mue-
lles, edificios y ma-
_ terial flotante en el
- puerto de Sevilla. .
Dragado,  defensas de
margenes y’ plantacio-
nes en el rio Guadal-
qu1v1r .‘ .- .

- TOTAL GENERAL. .

. 177.973,35

- 584.393,48
: o sxgmente dxsmmumén de },a compo-

FERROCARRIL DEL MONTE PILATOS

El ndmero 391 de la publicacion
francesa Nouwvelles annales de la
constructién, correspondiente al mes
actual, cortiene un curioso articulo y
dos laminas referentes al ferrocarril
de gran pendiente denominado del

-monte Pilatos, proyectado para hacer

excursiones de placer a4 la cima de
dicha montafia, situada en Suiza en
las cercanias del lago de Lucerna.

La linea empieza en Alpnach y
termina en la sefial Esel, cerca del
hotel de Bellevue. La anchura de Ia
via es de 0,80 y su longitud préxi-
mamente de 4.500 metros.

‘La diferencia de nivel entre los
puntos extremos, es de 1.634 metros.
El radio minimo de las curvas 80 me-
tros, y la pendiente llega 4 ser. en al-
gunos trozos de 0,48. '

Las condiciones de esta linea son

-excepceionales, tanto .por lo extraordi-

nario de su pendiente maxima, casi
doble que la del ferrocarril del Righi
(que no pasa de 0,25), como por 1o
extremado de las temperaturas & que
ha de- estar sometido el material fijo,
de —20° & 40"‘ 3 sea unz- chferencm

de 60°.
- Todas estas dificultades han sido

_vencidas en el proyecto de un modo
satisfactorio, segtin lo han conﬁrma-
- do algunos e\pemmentos practlcados

parala. tracc16n, v la observacién, en

“cuanto & la resistencia a las influen-
cias atmosféricas, de la Uarte de linea

que-ya esta terminada. -
La cremallera; honzom:al emplea—

da-en Righi, no seria. eﬁcaz, pues con

la inclinacién méaxima citada y la con-




