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de Julio de 1877 por numerosos y
eminentes ingenieros. Una vez ad-
mitido esto, veamos en qué condicio-
nes han sido trazados los antepro-
yectos de d‘Aulnois.

En primer lugar, es preciso que
la ejecucién del puente no ponga
ningun obstaculo 4 lalibre circula-
cidén de los harcos que surcan el es-
trecho. Para esto ha parecido sufi-
ciente dar una altura de 50 metros
_entre la parte inferior del tablero y el
nivel medio de las mareas, altura
que por ofra parte no es extraordi-
naria.

En segundo lugar, las pilas no han
de estar muy cercanas para que no
impidan las evoluciones de los bu-
ques. Los almirantazgos francés é
inglés han dicho que el intervalo libre
debe ser de 150 &4 200 metros lo me-
nos. Esta dimension se alcanza y aun
sé excede en muchas obras existen-
tes; en su ultimo anteproyecto, d‘Aul-
nois ha admitido clarcs de 400 me-
tros.

Los cimientos no ofrecen tampoco
obstaculos insuperables. En efecto,
en -los 37 Kilémetros de la travesia,
hay 26 paralos cuales las cimenta-
ciones de las pilas no descenderin 2
mas de 30 metros, y 11, para las cua-
les tendran aquéllas una profundidad
variable de 30 4 35 metros. La ejecu-

cion de los cimientos & estas profun- -

didades es ciertamente muy dificil;
pero con los recursos actuales no im-
posible. A la profundidad de 30 me-
tros se ha llegado ya en el puente de
Burdcos y en el de Brooklyn.

Han preocupado bastante los efec-
tos ‘del viento en una obra de esta
importancia, y al efecto -ha sido con-
sultado el director del Observatorio
" cenfral meteorologico de Paris, el

cual ha declarado que el viento Oeste
en la Mancha no es mas interso que
el mistral en el valle del Rédano, v en
. las: costas”del Mediterrineo. :Ahora
bien, en el valle del Rédanc ast como

“en las costas del Mediterraneo; hay .

numerosas obras ‘que. nunca han su-

frido por efecto del viento. " - -

Por ultimo, se ha dicho que las
pilas del puente proyectado constitui-
rian una linea de escollos que dificul-
tarian la navegacion. A esta objecion
debe responderse (ue, por el contra-
rio, la linea de faros que se colocarian
en las pilas, contribuiria & que los si-
niestros fuesen menos frecuentes.

Existe otro proyecto mixto y doble,
(ue consiste en el establecimiento de
un tunel para las mercancias y de un
puente por encima para los viajeros.
Los cimientos y la béveda del tinel
serian bastante sélidos para servir de
base 4 las pilas de hierro fundido del
puente. Este proyecto es tan atrevi-
do, que nadie creerd en él.

Tl Gobierno imperial acaba de
presentar al Reichstag aleman un
proyecto de ley, cuyo objeto es la
apertura de un canal que ponga en
comunicacién directa el mar del Nor-
e con el Baltico. La importancia co-
mercial y estratégica de estd via na-
vegable, que reuniria los dos grandes
puertos de Kiel y de Hamburgo, es
notoria. En la actualidad hay una por
el Eyder, y el canal del mismo nom-
bre, muy frecuentado por chalupas de
la marina militar alemana, que va de
Iliel & Wilhelmshaffen; pero sélo es
navegable para bugques de poco cala-
do y de longitud total que no exceda
de 33 metros. De unas 35.000 embar-
caciones que pasan anualmente del
mar del Norte 2l Baltico, sélo 18.000
pueden servirse del canal del Eyder;
las otras 17.000 tienen que doblar el
Cabho Skagen, atravesar los estrechos
del Sund, ‘del Gran Belt y del Peque-
Tio Belt, pasar por el Cattegat entre 1a
Jutlandia y- Suecia, y, por dltimo,. el
Skager Rack, que situado entre lag’
nieblas, en el grado 58 de latitud
Norte, es de los  mds. peligrosos:

"Anualmente encallan en estos parajes

unos 200 buques, de los -cuales - se
pierden préximamente-20. .. .. .
Todo lo dicho ha- preocupad
siempre 4 los Ingenieros;alemanes;, y
el proyecto sométido ahora.al” Reich-
stag tiene numerosos precedentes.” -
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Los soberanos del IHolstein estu-
diaron csta cuestion desde 1390. Ma-
ximiliano II, Emperador de Alema-
- nia, volvi6 4 cuidar de ella en 1571.
Por tultimo, en 1774 se hizo una
nueva tentativa, que dié por resulta-
do la navegacién del Eyder, y asi
quedaron las cosas hasta la anexién
del Schleswig y Holstein, en cuya
‘época. lasciudades ansedticas y las Ca-
maras de comercio alemanas comen-
zaron una serie de trabajos ¢ue han
dado lugar al proyecto referido.

, El trazado que se ha adoptado

para-el futuro canal parte de la em-
bocadura del Eilba, cerca de Bruns-
biitel, pasa delanie de Rendeburg,
plaza fortificada, y va & desembocar
en Holtenan, en la bahia de Kiel. Sus
dimensiones son bastante considera-
bles, como para dar paso & huques
de guerra de 110 metros de longitud,
18 de anchura y 10.000 toneladas de
desplazamiento. Lia profundidad del
canal serd de 9 metros, su anchura
de 58 en ¢l fondo y 110 a flor de
agua, y en las riberas se construiran
arsenales, darsenas, almacenes, di-
ques, etc. El canal se cerrara & cada
extremidad con una esclusa -provista
de fuertes puertas de hierro.
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