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Se ha dispuesto que el Ingeniero
Jefe de 2.7 clase, D. José de Iturral-
de, Jefe delaprovincia de Jaén, pase
4 Bélgica 4 inspeceionar la construc-
cién de los tramos metalicos del puen-
te sobre el rio Guadalimar, en la
carretera de Bailén 4 Baeza.

Se ha concedido la jubilacién que
tenia solicitada al Inspector general
de 1.* clase, D. Victor Marti y Font.
La Redaccién de Lia REvisTA 110 pue-
de menos de enviar al Sr. Marti la
expresiéon de su respetuoso carifio,
asegurandole & la vez que en Ja me-
moria de todos los Ingenieros viviran
los valiosos servicios que prestd al
pais en su dilatada carrera. Su perse-
verancia, su nunca desmentido amor
al Cuerpo y sus dotes de caricter, se
reflejaron siempre en todos los actos
del Sr Marti, habiendo sido uno de
los Inoemeros que més contribuye-
ron 4 dar vida & La REVISTA y & que
este periodico fuese el representan-
te autorizado de las opmloucs del
Cuerpo.”

Se ha concedido la-encomienda de
“numero de Isabel la Catdlica al Inge-
’mero 2.° D. Luis Page.

S

Han terminado los exdmenes que
se estaban verificando para la provi-
sién de 150- plazas.de Sobrestantes.

Se ha dispuesto por la Direccién
general de Obras publicas, que el dia
1. de Octubre proximo principien
los examenes de segundo y tercer
grupo para-el ingreso en el personal
de Ayudantes de Obras plblicas. Los

aspirantes habrin de presentar sus
instancias cn la referida Direccién
antes del 15 de Septiembre. Lia con-
vocatoria se ha publicado en la Gace-
ta de 8 del corriente.

En uno de los tltimos numeros del
Génie civil, encontramos un impor-
tante trabajo, debido al Sr. Henry
Mamy, en el cual se ocupa en el esta-
blecimiento de un puente sobre el
Canal de la Mancha que ponga en
comunicacion & Francia é Inglaterra.

La idea no es nueva, como fam-
poco la del tanel submarino, cuyas
obras, comenzadas haccalgunos afios,
estan actualmente abandonadas., En
su estudio, el Sr. Mamy hace la histo-
ria completa de todos los proyectos
gue se han presentado.

Entre los proyectos de puentes, el
mas importante, si no el mas antiguo,
es el de Vérard de Sainte-Anne,
que comenzé & ocuparse en esta
cuestion erf 1849 y persxsmo en ella
hasta su muerte, en 188%. Después de
1a muerte de Vérard de Samte—Anne
la idea se prosiguié por Henry d*Aul:
nois, que ha trazado dos anteproyec-
tos y que, después de haber iratado
de reorganizar, con algunos colabo-
radores, la antigua Sociedad de estu-
dios de Vérard de Sainte Anne, ha
formado una nueva Sociedad inglesa’
(The Channel Bridge and Ratlway
Company, limited) de cinco millones
de capital. Esta nueva Sociedad tienc
su domicilio en Londres y la admi-
nistracion en Paris, en el boulevard
Hausmann, 35. ‘

La posabxhdad de construir un

‘puente sobre el canal de la Mancha

debe admitirse, especxalmenie desde
la reunién celehrada en Paris en 19
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de Julio de 1877 por numerosos y
eminentes ingenieros. Una vez ad-
mitido esto, veamos en qué condicio-
nes han sido trazados los antepro-
yectos de d‘Aulnois.

En primer lugar, es preciso que
la ejecucién del puente no ponga
ningun obstaculo 4 lalibre circula-
cidén de los harcos que surcan el es-
trecho. Para esto ha parecido sufi-
ciente dar una altura de 50 metros
_entre la parte inferior del tablero y el
nivel medio de las mareas, altura
que por ofra parte no es extraordi-
naria.

En segundo lugar, las pilas no han
de estar muy cercanas para que no
impidan las evoluciones de los bu-
ques. Los almirantazgos francés é
inglés han dicho que el intervalo libre
debe ser de 150 &4 200 metros lo me-
nos. Esta dimension se alcanza y aun
sé excede en muchas obras existen-
tes; en su ultimo anteproyecto, d‘Aul-
nois ha admitido clarcs de 400 me-
tros.

Los cimientos no ofrecen tampoco
obstaculos insuperables. En efecto,
en -los 37 Kilémetros de la travesia,
hay 26 paralos cuales las cimenta-
ciones de las pilas no descenderin 2
mas de 30 metros, y 11, para las cua-
les tendran aquéllas una profundidad
variable de 30 4 35 metros. La ejecu-

cion de los cimientos & estas profun- -

didades es ciertamente muy dificil;
pero con los recursos actuales no im-
posible. A la profundidad de 30 me-
tros se ha llegado ya en el puente de
Burdcos y en el de Brooklyn.

Han preocupado bastante los efec-
tos ‘del viento en una obra de esta
importancia, y al efecto -ha sido con-
sultado el director del Observatorio
" cenfral meteorologico de Paris, el

cual ha declarado que el viento Oeste
en la Mancha no es mas interso que
el mistral en el valle del Rédano, v en
. las: costas”del Mediterrineo. :Ahora
bien, en el valle del Rédanc ast como

“en las costas del Mediterraneo; hay .

numerosas obras ‘que. nunca han su-

frido por efecto del viento. " - -

Por ultimo, se ha dicho que las
pilas del puente proyectado constitui-
rian una linea de escollos que dificul-
tarian la navegacion. A esta objecion
debe responderse (ue, por el contra-
rio, la linea de faros que se colocarian
en las pilas, contribuiria & que los si-
niestros fuesen menos frecuentes.

Existe otro proyecto mixto y doble,
(ue consiste en el establecimiento de
un tunel para las mercancias y de un
puente por encima para los viajeros.
Los cimientos y la béveda del tinel
serian bastante sélidos para servir de
base 4 las pilas de hierro fundido del
puente. Este proyecto es tan atrevi-
do, que nadie creerd en él.

Tl Gobierno imperial acaba de
presentar al Reichstag aleman un
proyecto de ley, cuyo objeto es la
apertura de un canal que ponga en
comunicacién directa el mar del Nor-
e con el Baltico. La importancia co-
mercial y estratégica de estd via na-
vegable, que reuniria los dos grandes
puertos de Kiel y de Hamburgo, es
notoria. En la actualidad hay una por
el Eyder, y el canal del mismo nom-
bre, muy frecuentado por chalupas de
la marina militar alemana, que va de
Iliel & Wilhelmshaffen; pero sélo es
navegable para bugques de poco cala-
do y de longitud total que no exceda
de 33 metros. De unas 35.000 embar-
caciones que pasan anualmente del
mar del Norte 2l Baltico, sélo 18.000
pueden servirse del canal del Eyder;
las otras 17.000 tienen que doblar el
Cabho Skagen, atravesar los estrechos
del Sund, ‘del Gran Belt y del Peque-
Tio Belt, pasar por el Cattegat entre 1a
Jutlandia y- Suecia, y, por dltimo,. el
Skager Rack, que situado entre lag’
nieblas, en el grado 58 de latitud
Norte, es de los  mds. peligrosos:

"Anualmente encallan en estos parajes

unos 200 buques, de los -cuales - se
pierden préximamente-20. .. .. .
Todo lo dicho ha- preocupad
siempre 4 los Ingenieros;alemanes;, y
el proyecto sométido ahora.al” Reich-
stag tiene numerosos precedentes.” -




