REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

A

BOLETIN DE NOTICIAS Y ANUNCIOS.

MADRID 15 DE JUNIO DE [886.

4.* SERIE.

TOMO 4.°

"NUM. 11.

PUENTE SORRE EL HAWKESBURY

En Noviembre de 1884 el Gobhier-
no de Nueva Gales del Sur, Austra-
lia, invitd 4 los constructores de
puentes de todo el mundo & que re-
mitieran planos y proposiciones para
construir un puente para ferrocarril
de-doble via sobre el rio Hawkesbu-
ry, unos 90 kilometros al Norte de
Sydney. Tomaron parte en el concur-
so casas constructoras de los Estados
Unidos, Canada, Bélgica, Francia,
Inglaterra, Escocia y Australia, y la
admisgi6n de las proposiciones se en-
comendd & una comisidn de tres emi-
nentes ingenieros ingleses, los cuales,
reconociendo el mérito de varios pro -

yecios para la superestructura del -

puente, adjudicaron la concesion 2
una casa de Nueva-York por su pro-
yecto de cimentacion.
El puente tendra una longitud to-
tal de 870 metros, dividida en cinco
. tramos de 125 m. y dos de 122,m5,
La anchura entre los centros de las
vigas.sera de 8,m5, Toda la superes-
tructura sera de acero dulce con una
resistencia a.la tensién -que no sea
inferior & 67.000 libras, por pulgada
cuadrada de seccién, ni superior &
-73.920. Una de las condiciones que
debe reunir el material, es que calen-
tadas al.rojo cereza y enfriadas en
agua 3 82° Far., las piezas de ensayo,
- cortadas en sentido longitudinal 6

transversal, se han de doblar sin que-
brarse, hasta formar una curva que
tenga un didmetro interior de tres ve-
ces el espesor de las planchas.

La instalacion del puente exigi6
un frabajo exlraordinario por la ci-
mentacion de las pilas. El lecho del
rio es de cieno y arena blanda, en-
contrandose la grava dura 4 una pro-
fundidad de 56 metros por bajo de las
altas aguas,’y como los- carriles han
de estar & 13 metros sobre la superfi-
cie del agua, la altura total desde el
fondo de las pilas hasta los carriles
sera de 69 metros.

Nunca se habia intentado la ci-
mentacion de pilas a tal profundidad,
y por este motivo el procedimiento
que se ha de emplear ha producido
gran interés en las personas que si-
guen con atenci6n esta clase de obras.

El proyecto es notable por su sen-
cillez. Suponganse dos tubos cuyos
diametros sean la mitad uno del otro,
y que el de menor didmetro sea tam-
bién mas corto. Coldéquese el mas
pequefio dentro del otro de modo que
se confundan sus ejes, y que los bor-
des de ambos tubos queden por un
lado en el mismo plano; como el in-
terior es mas corto, puestos los tubos
verticalmente con los bordes superio-
res 4 una misma altura, los bordes
inferiores del tubo exterior quedaran
mas bajos que los del interior. Unan-
se estos bordes por medio de un cono
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truncado y se tendrd un modelo del

cajon que se ha de emplear para la ci-

mentacién de las pilas del puente de
Hawlkesbury. Este cajon. es, pues, un
cilindro de gruesas paredes con aber-
tura central y ensanche en el fondo.

Si el tubo doble se introduce con
la parte ensanchada hacia ahajo en
una vasija llena de agua y de arena
hasta sus dos terceras partes y se
abandona 4 su propio peso, entrara
su borde inferior en la arena, pero no
sera posible empujarlo hasta el fondo.
Mas si se llena de arena el espacio
anular que queda enire ambos tubos
¥y se va extrayendo la arena del inte-
rior del tubo pequefio, entonces el
cilindro se ira hundiendo gradual-
menie por su propio peso. Hsto es,
precisamente, lo que se hara para
hundir los cajones con que se funda-
mentaran las pilas del puente austra-
liano, y lo que se hizo tres afios ha en
los cimientos, & una profundidad de
38 metros, del puente de Atchafalaya
- enel ferrocarril de Texas y el Pacifico.

En el puentie australiano el tubo
exterior es de seccion oblonga, siendo
su anchura de 6 metros y su longitud
de 14,5. Esta formado de planchas de
palastro de un centimetro de espesor,
unidas entre si por pernos que se re-
machan en hierros de T colocados in-
teriormente, con lo cual queda la su-

perficie exterior perfectamente lisa.

y sin relieves,
A 6 metros del fondo el tubo co-
mienza & ensancharse, y el extremo

inferior es en todo su contorno 6 de-

cimetros mas ancho que la parte su-

- ‘perior. Inferiormente lleva un calzo |

- corfante, que consiste en una plancha
de acero de 25 milimetros de espesor
y 6 decimetros de altura, y- desciende

15 centimetros por bajo del canto in-
ferior del tubo; este calzo estd afilado

- inferiormente para que penetre con

mas facilidad en la arena-y corte los
trozos de madera que encuentre en

.su descenso.

Dentro del cajon formado de la
manera indicada, estan colocados &
intervalos iguales, tres cilindros de
2,05 de diametro hechos de plan-
chas de hierro de 5 milimetros de
espesor y unidas del mismo modo
que en el tubo exterior. Lia parte in-
ferior de cada uno de -estos -cilindros
exteriores se ensancha a manera de
embudo, y los bordes de cada uno
tocan a los del contiguo. Los tubos
interiores estan unidos entre si y con
el exterior por medio de un 51stema
de manguitos de hierro.

Los espacios intermedios-entre los
cilindros se llenaran, segin se vaya
hundiendo el cajén, con hormigén
mezclado en la siguiente proporeion:
1 parte de cimento de Portland, 2 de
arena, 3 de'gravay 4 de pledra par-
tida. .

Cuando el cajon haya alcanzado
el terreno firme, los tres cilindros in-
teriores sc llenarin también de ci-
mento, formando asi una -pila de ci-
mento sélido desde el fondo hasta el
nivel del agua. Desde “el nivel de las
aguas bajas las pilas seran de silleria.

La elaboracién del hormigén se
hara por medio de una maqumarm
colocada sobre una balsa :anclada 4

. un lado-de la pila, y desde- esta balsa

por medio de. grias se ira. deposztan-

‘do en el interior del cajén.

Al otro lado de la pila, estd d dis-

puesta otra gran, balsa con la maqui- -
naria necesaria para extraer Ia arena
de‘los c1hndros mterlotes. SR
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Durante el hundimiento de los
cajones no se espera hallar obstaculos
insuperables, como serfa, por ejem-
plo, el encuentro Jde una gran roca.
Los troncos de los arholes, que pro-
hablemente habra en el fondo del le-
cho, no se opondran al descenso del
cajon, que con su afilado calzo y por
su propio peso, los cortara ficilmente.

(Gaceta del Comstructor.)

El Ingeniero Jefe de la Diputacién
provincial de Madrid, D. Eduardo
Augustin, ha tenido la amabilidad,
que le agradecemos, de remitirnos un
ejemplar de la carta de la provincia
con el plan de carreteras provincia-
les'y su red general de comunica-
ciones. ‘

El Ingeniero segundo D. Antonio
Fernandez de Navarrete, ha sido sig-
nificado para la cruz de Caballero de
Carlos TII, como recompensa por el
notable proyecto. de puente sobre el
Ebro, en Zaragoza, que ha redactado.
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