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DRAGADO POR MEDIO DEL AIRE
COMPRIMIDO.

Sistema de Jandin, de Lyon.

Acaban de hacerse en el IIdvre
experiencias con la draga de aire
comprimido de Jandin, en la dar-
sena del Bure, con el concurso del
Sr. Lettelier, contratista de las obras
del puerto. ‘

Una draga de 0%,23 de diametro,
alimentada por un solo compresor
del sistema de Sautter y Lemonnier
(de 0m,30 de diametro y 0m 42 de ex~
cursidn, con 2 cilindros y unz veloci-
dad -de 60 revoluciones), dié un pro-
ducto de 300 & 400 metros cubicos,
por hora, de agua fangosa, en una
" profundidad de 8 49 metros y una
altura de resaca de 1m,60 proxima-
mente sobre el agua.

La proporcién de fango ha sido
proximamente de 25 por 100,y po-
dria ser de 30 con un desplazamlcnto
proporcional del barco-draga, que
no permitid realizar en estas expe-
riencias el compresor instalado en
tierra.

El producto obtenido es de5a 7
metros cubicos de fango, por caballo
y hora.

Las velocxdades del agua a la en-
trada del tubo dragador, calculadas
por el rendimiento y la seccidn,
han variado de 3 4 4 metros, por se -
gundo. Los guijarros, terrones de ar-

cillay pedazos de cuerdasviejas, pasa-
ron igualmente y {ueron lanzados con
fuerza en el ginguil.

La conduccion al vertedero puedc
hacerse con transportes hidroneuma- -.
ticos flotantes 6 con las lanchas de ele-
vadores privilegiados de Jandin.

Tomamos de Las Novedacles, de
Nueva-York, correspondiente al 2 de
Febrero ultimo, lo que sigue:

«Ayev se verificd con el mejor
éxito en el ferrocarril de Staten Is-
land, bajo la direccién del inventor
Eddyson, acompaiiado de varios dis-
tinguidos electricistas, el ensayo de
un método para la transmisién de des-
pachos telegraficos de un tren en mo-
vimiento 4 las estaciones de lalinca y
viceversa. ;

El tren salié de Clifton & launa y
media, y en el trayecto hasta Totten-
ville; y de regreso, se transmitieron y
recibieron yarios partes, uno de ellos
en latin.

Constaba el tren de cinco coches
con techos metalicos, unidos entre si
por medio de alambres de cobre y en
comunicacidn con un aparato telegra-

fico que iba enel primer coche. La

corriente elécirica se transmitia de
los techos 4 los alambres telegraficos
situados 4 ambos lados de la via, 4la
distancia de 50 pies, y por los alam-
bres 4 las estaciones. Eddyson dice
que es posibletransmitir y recibir des-



