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FRENOS CONTINUOS.

{Continuacion.)
Freno Hardy.

Se ha reprochado al freno Smith, la facilidad con que se deforman v de-
terioran los sacos compresibles de caucho, y Hardy, para evitar semejante
inconveniente, los ha reemplazado con cilindros de hierro fL{ndido com-
puestos de dos partes tronco-cénicas, entre las cuales se intercala un
diafragma de cuero, que forma cuerpo con un émbolo, cuya varilla atraviesa
la base inferior del cilindro y pone en movimiento el drbol de los frenos.

Cuando se efecttia el vacio en el interior del cilindro, el diafragma se -
levanta arrastrando consigo al émbholo, y determina, por consiguiente, el
enfrenamiento, y cuando el aire entra en el cilindro, el émbolo cae por
su propio peso y se aflojan los frenos. i

Aparte de esta difercncia de construccion del cilindro, los aparatos son,
salvo pequefios detalles, idénticos 4 los del freno Smith. -

Algunas veces se han colocado en el freno Hardy dos tuberias comple-
tamente - independientes; la una pone el eyector en relacion solamente con los
cxhndros del vacio de la méquina y del ténder, y la otra con los de los .
coches y furgones. Resulta de aqui una accion mucho més répida y segura :
de.los frenos de la.miquina y del ténder, que actan aun-cuando exista una
solucion de’ contmuxdad en Ia tuberia que se extiende 4 lo Iargo del tren.

Experzmentos con el freno szth-Hardy (no automdtzco) por la Com-
paiiia del Norte de Espana..—Lo: estados siguientes resumen los resulta-
dos de las e\perlencxas vemﬁcadas por esta Compama en Jumo de 1833 )
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ENSAYO0S PRELIMINARES DEL FRENO DE VACi0
(3mith-Hardy.)

TREN DE ENSAYO DEL 13 pE Junto px 1885, -

i

PESO

COMPOSICION DEL TREXN
CON FRENO. | SIN FRENO. TOTAL.
Mdquina nam. 157. 31.315 31.315
Ténder ntim. 157. . 19.485 19.485
Quince vehiculos. . 64.025 | 58.045 | 122.070
Personal en servicio. . 1.445 492 1.937
Torar.. 84.955 89.852 174.807




DE VALLADOLID' A VENTA DE BARNOS isal. 0m)

CONDICIONES
EN QUE SE HAN EFECTUADO LAS PARADAS
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VENTA DE BANOS A VALLADOLID

. CONDICIONES

EN QUE SE HAN EFECTUADO LAS PARADAS
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~ ENSAYOS PRELIMINARES DEL FRENO DE VAGCIO
: (Smith-Hardy )

TREN DE ENSAYO DEL 13 pE Juxio pe 1885.

, PESO
COMPOSICION DEL TRIEN
’ CON FRENO. SIN FRENO TOTAL
Maquina nam. 157. . . . . . | 30315 | 31315
Ténder nam. 157, . . . . . . 19.4185 19.485
Vechiculos con freno. . . . . . 64.025 61.025
Personal en servicio. . . . . . 1.400 ©200 1.600
Toran., . -. . . . 841.910 31.515 116.425
relacion del pbso relrenado al peso {otal, 72,93 por 100.

(Se continuwra.) E. MarisTany v GIBERT.
APLICAIONES MODERNAS DF LA REGLA DE CALCULO.
' (Cor{clusi.’m.;

Por tanto, podremos formar el siguiente cuadro:

| . ) b i Esfuerzos

i "] Designacién Distancia | 6 sufren para

: al centro en de-jla carga perma-

' de las barras. cimetros nent%a 5}11\ tune-~

| .

!‘

| b 30 - 7,10

; .

%

f cyd .60 5,30

ey f 40 3.60
gy h 20 < 1,80
T 3 i) 0 .




