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gres, que también era de herradura desde su origen hasta las Cruces 6
Gorgona, & ocho leguas de Panami, se hacia fluvial, sigui'end’q todo el
curso de aquel rio desde dicho punto, que empezaba 4 ser navegable hasta -
el Atlintico. Por ella se enviahan todos los objetos de mucho peso 6 vo-
lumen, y era, por decirlo asi, la de pequefia velocidad. - o ‘
En 1780, una comisién compuesta de los Ingenieros D. Manuel Galis-
teo, espafiol, y Martin de la Bastida, francés, l'ecbnocieron y exploraron ¢l
istmo de Panamd por orden de Carlos III, con objeto de redactar un dic--
tamen concienzudo sobre la posibilidad de poner en comunicacién los .dos
mares. El estudio que del terreno hicieron y la gran coleccién de nolas y
documentos que en su expedicién acoplaron, y que c¢s probable hubieran
podido ser el origen de un buen proyecto de canal, quedaron sepultados
en el olvido, gracias al estado de excitacion en que entbnces_~ se hallaban
todos los pueblos de LEuropa, por los acontecimientos que ocurrian en
Francia. A
Casi por la misma época, el virrey de Nueva Espafia, D. Antonio Baca-
reli, y el ministro inglés Pitt, hacian cada uno por su parte (que se-siguie-
ran las exploraciones por los Ingenieros militares Corral y Cramer, el pri-
mero, y el segfmdo, por el entonces joven oficial de la marina Nelson, que
mds tarde habia de ser el héroe inglés en el combate dé Trafalgar. '
Del resultado de los trabajos de los espafioles, poquisimas noticias
“hemos podido adquirir, y ninguno tuvo tampoco la expedicién inglesa que,
- & la vez que el reconocimiento del rio San Juan, llevaba el mds alto. ob- .
jeto politico de-la conquista de Nicaragua, cn la que- por'ciértd fué vencida
¥y maltrecha por las enfermedades y por la resistencia que le opuso el le-
vantamiento en masa del pais. I :

(Se continuara,)

VENTAJAS DE LA VIA ESTRECHA =

Con este titulo publicé, en Diciembre de 1884, el Memorial- de' la So- -
ciedad de I ngenieros civiles de Francia, una interesantisima Memoria del” -
ilustrado'y reputado Ingeniero D. Augusto Moreau, que @r'até: de los ferro--
carriles de via estrecha de un modo muy completo -y bajb _t'()dos‘ sus .as-
Pectos, y examina en particular la cuestién del trasbordo ¥y la solucién de .
los caminos de hierro de via ancha econdmicos, ‘soluéién',que califica. el
autor de bastarda. - s

- Me propuse traducirla é insertarla en 1a REVISTA DE-OBRAS PUBLICAS, ¥ - -

‘pedi 4 la Sociedad la ‘competente autorizacidn, que me fué concedida en - .} o

seguida y con la mayor galanteria..
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Pero aquel periddico estaba entonces puBlicando los artieulos del sefior
“Alzola y debi esperar su terminacion hasta fines del afio ultimo, y aguardé
aun & que otra revista 'concluyera su. reproduccion; y si aun he tardado
tanto en llevar 4 cabo mi pensamiento, es que varias 01rcunslanc1as inde-
pendlentes de mi voluntad me lo han impedido hasta hoy. ‘
Hubiera contestado con la dcblda extension 4 los articulos del Sr. Al-

zola, para defender la via estrecha de las injustas, apasionadas.y mano-

seadas acusaciones que en aquéllos caumula mi distinguido colega; pero el
Sr. Moreau lo hace con tal maestrizi, con tal copia de datos 3 argumentos,
que cuanto pudiera afiadir no seria mas que palida repeticion. Por lo tan-
to, me limitarvé':'t poner de manifiesto, lo mas hrevemente posible, los erro-
res, las contradicciones, las falsas interpretaciones y la constante parcia-
lidad de que estd plagado el voluminoso escrito del Sr. Alzola; y-en cuanto

. & la cuestién-local, que no-interesa & la mayor parte de los lectores de la
REevisTa, me reservo tratarla en otra ocasién y en otro lugar.

- Peroal emprender tan enojosa tarea, desde luego me encuentro per-
plejo, porque no acierto & dilucidar cudl ecs, en realidad; la tes1s que de-
fiende el Sr. Alzola. .

Ha recogido en las numerosas publicaciones y cstadisticas de fem.o-
carriles, todqs los datos contrarios 4 la via estrecha, dejando & un lado,
por supuesto, los que pudieran favorecerla, y trata de'probar que tal via
es s3l0 en apariericia mas-econdémica que la ancha, que con esta se pueden
construir lineas tan baratas, que la explotacién, en la via angosta, es mas
cara'y las tarifas resultan mds elevadas.

De modo que, no obteniéndose en ella ninguna de las ventajas que. _

alegan sus defensores; conservandose, por otra parte, todos los inconve-
nientes que la achacan sus contrarios, como el trashordo, la falta ‘de po-
tencia-de arrastre, de velocidad, de comodidad, etc., etc., parece que la
" conclusién natural y l6gica del Sr. Alzola debiera ser el rechazar en ab-
- soluto el empleo de tal via, puesto (ue no reune mas que desventaJaS

" Pero muy lejos de esto, .el Sr. Alzola la admite en empresas de colo-
nizacién, en islas, en lineas mineras 6 industriales, en ramales de mediano

~ traﬁco que se ‘desarrollen por terrencs accidentados, y cuando su producto -

bruto kilométrico sea de 6 & 8.000 pesetas 10.000 4 Io mas, =~ -

Pero si Ia: gconomia en los gastos de primer establemmxento es solo

aparente emswmncante, si pueden construirse vias anchas casi por.. el

mismo coste; si'en las estr echas la e\iplotacxon es mas cara ylas tarifas

son mas elevadas, sin presentar los graves inconvenientes (del oneroso

_trasbordw 1o falta de potencxa velocldad efc., etc. oy une significa ese e\-

" ‘trafio criterio que ‘aconscja su empleo en tan numerosas clrcunstdnmas‘?

Dlﬁcll es tamblen discutir con el br. AIzoIa, porque adopta un sxstenia
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muy comodo, habil quizd, pero que no prueha gran imparcialidad ni mu-
cho deseo de aquilatar la verdad. o

Unas veces se desentiende del todo de los argumentos contrarios y sigue
su camino impertérrito, como si nada se hubiera dicho del asunto de que
trata. Pé_n* cjemplo; en ‘unos articulos que public en el periddico de esta
localidad El Norte, escribié un capitulo, digno de Julio Verne, en favor de
la linea dg la Costa, cuyo estudio le estaba encomendado:

Contesté en el mismo periédico, con la informacién de 1865, que esa
linea, por muy util, ventajosa Y necesaria «que fuese para las localidades
recorridas, no fenia que satisfacer 4 intereses de orden superior y 1o reunia

-las condiciones de linea general. .

En su escrito ultimo, el Sr. Alzola hace caso omiso de las razones ex-
puestas por la Comisién; reproduce casi textualmente los articulos ante-
riores, extendiéndose, es cierto, enla cuestién estratégica....., hace una
apologia entusiasta de sus obras y irabajos, y arremete contra la linea de
Durango & Zumarraga. contra su trazado, principalmente, que nada tiene
que ver con la cueslion que se debate ni con el ancho de via.....

Causa risa la verdadera monomania que se apodera de tan eminente
Ingeniero, cuando se trata de esc ferrocarril, y es que, en su.colosal so-
berbia, no puede conformarse con que ese camino de sexto orden, de inte-
rés local, de trazado defectuosisimo, se lleve & cabo resuelta y. enérgica-
mente, sin reclamo ninguno, cuando.su bella concepeion, esa linea de la
Costa, de trazado perfecto, de pingiies productos, de interés general, in-
ternacional, estratégico y hasta..... humanitario, como la: califico un pe=
riédico, apadrinada por una Sociedad potente y acreditada,-con sus traba-
Jos preliminares de construccién tan adelantados en 1883 {1), se halla en
la actualidad, y 4 pesar del tiempo transcurrido, en estado embrionario. E

Otras veces, el Sr. Alzola supone, en el contrario, conceptos que no ha
expresado ni pasaron nunca por su imaginacién. Partiendo de tal suposi-
cidn se despacha & su gusto, amontona argumentos sobre argumentosy = -
obtiene, al fin, una victoria, si no gloriosa, facil -al menés, puesto que 4 '
nadie tiene enfrente. } ‘ T

He dicho y repetido que en los ferrocarriles, lo mismo que en una ma-
quina cualquiera, la'potencia debe ser proporcienada al efecto que.ha de
producir. A gran trifico, gran potencia, via ancha; pero para’ un: ﬁréﬁcé ’
pequefio, mezquino, via estrecha, 4 menos que concurran intereses de
orden superior. - ' -

(1) REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.—Boletin del 15 de Enero dé 1883.—Los trabajos preliminares
de construccién del ferrocarril cantabrico se estin ejecutando’ con actividad. Se gségum-que
dentro de dos 6 tres afios podrs viajarse en el nuevo ferrocarril, que unird & Santander con' San
Sebastian, o v o : . : -
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No es cierto, por lo tanto, como supono gratuitamente el Sr. Alzola
para las necesidades de su causa, que haya dicho que gran parte de las
principales arterias espanolas debieran haberse establecido. con via es-
trecha. -

Lo que si es cierlo, es que varios caminos de hierro que apenas mere-
cerian la calificacion de locales, figuran como arterias y lineas generales
en nuestra red. ;Cémo han de ser arterias ni generales, lineas que dcqpucs
de 15 6 20 afios de abiertas al publico no tienen mas que dos 6 cuatro
trenes diarios, y cuyo producto apenas cubre los gastos de tan misera, ex-
plotacién? )

Al querer demostrar la economia cn los gastos de construccion que se

obtiene con la via reducida, hice un célculo aproximado de lo que hubiera
costado la linea de Tudela & Bilbao con esa via, y comparé el resultado
con el obtenido de la normal. Al leer csas palabras s horroriza, se horri-
pila el Sr. Alzola; acude 4 la cstrategia, 4 la defensa nacxonal, A los inte-
reses ﬁenerales que hubiera vulnerado resolucion tan poco meditada, et-
célera, etc.; todo ello una verdadera estocada..... dentro del agua, porque
la hipétesis que estableci no fué mas que considerando el asunto bajo su
-aspecto puramente financiero.
- Todos estamos hartos de saber que el rio Ebro es una importante linea
defensiva del lado de Francia; que una via férrea que pone.en comunica -
cion el mar Cantabrico con el Mediterraneo, y dos puertos como Bilbao y
Barcelona, es de primer orden y arleria principal.

Asi, pues, mediando intereses de orden superior, no puse, ni sé me
ocurrié poner en tela de juicio, la conveniencia de que se adoptara la via
normal.

Y puesto que he cuado el ferrocarril de Tudela & Bﬂbao, iniciaré al
- lector, desde este momento, en ‘la manera que tiene el Sr. Alzola de ope-
rar con los datos numeéricos. _

Quiere demostrar que el resultado financiero que -ha producido esa
linea no es tan malo como se quiere decn' y que los accionistas no deben
estar'tan quejosos, puesto (ue el capital ‘accién obtuvo un interés medio de
- 3,65 por 100 desde el principio de su construccion hasta 1884.

'De 1858 4 1865; dice, el interés de las acciones fué de & por 100. Pero
ese dividendo jes acaso el producto, el crecimiento, el rédilo del capital
empleado? No por cjerto, y demasiado lo sabe el Sr. Alzola; no es mas.que
otro capital desembolsado por los mismos. accionistas, y del. que se reinte-
fgraron en parte, en aquella forma. .

+De 1866 4 1877, nada, menos que nada; porque casi todos los afios la
llquxdacxon de productos y gastos aparece en déficit.

De 1878a 1831. s B por 100, Para obtener este resultado, que sor-
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prendera de seguro 4 los interesados, dice el Sr. Alzola que el beneficio
que ha obtenido la Compaiiia del Norte durante eso periodo, hubiera dado,
con el 2,5 que cobran los antiguos accionistas; aque'llintere's, de continuar
la linea en poder. de estos tltimos. o o .

~ Se non & vero, ¢ ben trovalo....! Olvida el Sr. Alzola que- con aquel
heneficio se han construido obras nuevas, entre las que recuerdo la-esta-
cién de Haro y doce casas de guarda, y se verifica la refeccién Y renova-
cién de la via. Olvida, igualmente, que aquel déficit- de- que ha hecho
mencién, habia que saldarlo, y al efecto dejaron de cobrar los antiguos _
accionistas los cupones nimeros 1, 2, 5, 6 y parte del 7 de las obligaciones
de 3.%1...

éA_ qué se reduce ese 6 por 100 que tan generosamente 'rephrte el sefior
Alzola? ;Y & dénde fueron 4 parar los doce millones de pesetas que des-
aparecieron en cl canje de las 47.133 acciones de 500 pesetas por igual
nimero de obligaciones de 3.* de & 250? ¢No quedaron sepultados en la
construccién del camino? o )

En uno de sus articulos, publicados en Ll Norie, exclamvaba ‘el Sr. Al
zola que, deser sofiadores los patrocinadores del ferrocarril de la Costa,
los nimeros sofiaban también, Y que la Estadistica era una farsa!...~

Desmedida pretension nos parece la del Sr. Alzola en suponer ‘que, por
sonar ¢l, también han de sofiar los nimeros y la Estadistica ha de ser una
farsa. - . . . L i

La Estadistica, cuando se limita-4 exponer los- hechos sociales expre-
sados por términos numéricos, cuando no admite mds conclusicnes que
las que se deducen de esos hechos y pueden demostrarse matematica-
mente, serd una ciencia. : '

Pero cuando esos datos numéricos quereune y agrupa se manipulan,
se harajan, se escamotean, con buena fe 6 sin clla, para un fin preconce-
hido,-entonces no hay Estadistica, no hay ciencia; sélo resultan combina-
ciones de nameros, Tucubraciones mas 6 menos habiles, una arma de

polémica-mds 6 menos-lealmente esgrimida, operaciones y cdleulos sofisti-

cos, deducciones empiricas, temerarias, erroneas y hasta..... charlatanis-

mo y farsa..... , S
‘Lios- datos huméricos pueden servir para todas las opiniones y causas,

Yy todas las escuelas politicas Y sociales se surten en el mismo’ars'enal; i)ara

_ combatirse y defender sus doctrinas contrarias y antagénicas. . " °
Innumerables ejemplos- pudiera aducir; pero. sdlo citaré un. hecho re- -

ciente ocurrido en la vecina Republica hacia 1884, si no-me equivoco. =

- La prensa de Paris, la de oposicién en particular, lamaba la atencién . .
. del Gobierno sobre la crisis obrera que-apuntaba por entonces, crisis que UL
se ha propagado por todas partes con' terrible rapidez, tomando las-alar~+ -

T
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v_mantes proporciones de una pavorosa cuestion social, como lo demuestran
los Gltimos acontecimientos de Inﬂaterra Francia, Bélgica, Estados- Uni-
dos y Holanda: _ )

El Gobxerno negaba tal crisis, cons1derando los avisos de la prensa
como arma de partido. : ~ .

El Presidente del Conse]o se presentd un dm en las Cctmaras con mul- -
titud de datos concermentes 4 las casas de préstamos, y probd de un modo
cvidente ¢ irrebatible que Ios empefios habian disminuido en una propor- -
clon cons1derable relativamente & los afios anteriores. ] :

. De este hecho dedUJo que no soélo no. existia la pretendlda crisis, sino
(fue la s1tuac1on de la clase obrera habia mejorado notablemente. Y le
contestaron que’ esa disminucion en los préstamos era la prueba palpable

. del estado precamo de los obreros, que habian empefado, todo lo que po-
selan, y no tenian ya nada que empefiar. -

Pues bien, los datos estadisticos no sofiaban, eran ciertos; pero que :
‘contradictorias las deducciones de ellos obtenidas!!..

(8¢ continuard.,) . . :
) A. bE IBARRETA.

EXTRACTO DE LA MEMORIA
. QUE MANIFIESTA EL
ESTADB Y PRDGRESU DE LAS OBRAS DE MEJORA DE LA RIA DE BILBAU
'EN EL ANO BCO\OVIICO DE 1834 A 13%,
S presentada por ql Ingemero -Director

DON EVARISTO DE CHURRUCA. . o

(Continuacion. )

En la ultxma Memorla se dié & conocer hgeramente el proyecto refor
mado remitido 4 la Superioridad para la ejecucion de esta ultima parte, y
debiendo, como consecuencia de esta reforma, prescindirse de la armazon

‘ metahca que. tan utiles’ servicios ha prestado para la ejecucion de las obtas
del macizo de: hornngon, fué preciso adoptar una gria poderosa que, sin
'neces1dad de andamiaje, y apoyandose en la parte ya. construida, hiciera
posﬂ)le la ejecucion de la obra que falta, empleando para la construccxén ‘
de sus paramentos ‘grandes bloques aparejados debidamente y rellenando.
- de hormlgén el espacio intermedio. El proyecto de gria fué aprobado’ por
Real” orden de 5de chxembre, .y comunicado al contratlsta afin de que
: -procedlera.a constrmr la indicada grua, que debersd manejar - pesos de: 15 .
> toneladas. & una distancia de 13,270 del eje de rotacion, pudiendo vemﬁcar,, -
con el auxilic del vapor, los. movnmentos de elévar. 6 bajar los “bloques, -
glrar con ellos, alterar el radxo para vemﬁcar con. e\ac’atud el asxento ¥
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