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SUMARIO.

Trencs contmuos, porD E. Maristany y Gibert (contmuacxon) -—El Canal interocesnico- de Pa-
© namd, por D. Manuel Cano y D. Guillermo Brockmany (continuacién', —Ventajms de la via.es-.
~ trecha, por D. A. Tbarreta.—Extracto de la Memoria sobre las obras de mejora de la ria de'Bil-
bao en el aiio econdmico de 1834 4 1835, presentada por el Infremero-Dnectm D. Evaristo de

Churl uce (contmuacmn) -Lﬁmma 45: Freno Cm pentm

~ FRENOS CONTINUOS,

© (Continuacién.)

'TABLA TERCERA.

SISTEMA NO AUTOMATICO

Dstados Umdos Inglaterra. R
| PR U TOTAL | TOTAL
P CoTue st 7o -+ Ulydquinas.| CocEEs, | DE - [ DE
B B 1 " | MAQUINAS. | COCHES. |
Estados-Umdos : . : }

Totales comprenchendo 150 macui-
“nas de. mercan01as ¥ 5 000 -va- : -
" gones. U . o0 3.754 | 15.690 .

Dedudiendo los frenos trasformados ’ R
~en automahcos. . oo 1175 ) 4310

o

. 2579 | 11.389
- 58| 399

Totales de frénos no automatxcos. 40 » s | 2637 ' "11'.78‘_&'.
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TABLA CUARTA.

RESTMEN GENERAL.

TOTAL | TOTAL
R DE DE -
MAQUINAS. | COCHES.

7

Totales de frenos automdticos en 31

de Diciembre de 1881. . . . .| 6.605 | 30.095

Totales de frenos no automaticos. .|  2.637 | 11.788

Tofales de frenos automaticos 6 no ‘ -
automaticos en 31 de Diciembre S -
de1881. . . . . . . .0 L] 9.242 | 41.883

Tambien nos parcce curioso consignar, que en una carta que el sefior
Poupard, Ingeniero representante de la Compmn del freno Smith de vacio,
dirigi6 en 1.° de Noviembre de 1883 al Presidente de 1a Sociedad de Inge-
nieros civiles de Francia, manifestaba que el freno Smith'se hallaba en la
citada fecha empleado en los ferrocarriles del Estadoy del Norte de Fran-

“cia, y en los-de varias Compaiifas de Austria, Inglaterra, Alemania ¢ Italia,
en numero de 4.000 en locomotoras y 17.000 en coches. .

Se ve, pues, que aun comparando estos guarismos con los respectivos
del freno \Ves‘cnwllousc correspondientes al 31 de chlembre de 1881, son
muy inferiores & ellos. - :

El freno del sistema Carpenter, & pesar de lo reciente que es su inven -
cion, se halla ya aplicado & mas de 1.000 locomotoras y 5.000 carruajes, Yy
estos numeros aumentan todos los dias. ‘ - .

I\CO\VE\IE\TEb DE LOS FRENOS COVTI\'UOS( U

Seria un error creer que los frenos continuos estin absolutamente exen-

tos de inconvenientes; pero los defectos que presentan estan: amphamente
" compensados por las inmensas ventajas que proporcionan..

No insistiremos sobre estas ventajag, porque cuanto queda dlChO asilo
-demuestra, y s6lo cabe consignar, en restimen, que constltuyen los frenos
continuos el principal elemento de la seguridad de los trenes, permitiendo
ademas marchar con mayor velocidad y reﬂ'ularldad entre: las estaciones.

Sus inconvenientes pueden reducirse 4 los swulentes.,

Los sistemas de frenos continuos - necesitan acoplmmentos especmles
entre los vehiculos de los trénes; de manera que 4 las cadenas de seguri-
dad, ganchos de traccion, intercomunicacion eléctrica. en ‘uso en ciertos”

v "ferrocarrxles y tubos para la ca]efaccxon de Ios coches de v1a3eros por me-
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dio del vapor, deben afiadirse enfre los vehiculos nuevos drganos de enlace
que entorpecen las dificultades de formacion de los trenes.

Los frenos continuos, y principalmente los automdticos, aumentan con-
siderablemente el peso muerto (1) de los vehiculos y ocasionan un incre-
mento en los gastos de {raccion.

Hay sistemas cuyo coste es algo elevado, y hoy no es posible aplicarlbs
al material de mercancias de una manera general, tanto por la causa indi-

cada, cuanto por la tardanza inevitable cn la frecuente composicion y des-
composicion de los frenes. '

Aunque parezca paradoja, es un inconveniente para la adopcion de los
frenos el gran numero de sistemas que existen, porque se hace mds dificil
elegir uno Unico para todas las compaiiias, no sélo de una nacion, sino de
las que por tener- igual ancho de via, cambian material con las de los
paises limitrofes. En Espafia este inconveniente es hoy de facil remedio,
toda vez que en una sola linea sc¢ han aplicado los frenos continuos en
pequefia escali. Las Compatfiias, pues, debieran ponerse de acuerdo para
evitar los inconvenientes que sc¢ notan cn otras partes

COMPARACION DE LOS PRECIOS DE ALGUNOS SISTEMAS DE FRENOS CONTINUOS.

Uno de los inconvenientes que se achacan 4 los frenos continuos es su
“coste. ' ,

Hasta cierto punto es infundado este cargo, y si se limitase por ahora
la aplicacion de dichos frenos & los trenes expresos, el desembolso que
exigiria 4 las Compaiiias su compra y colocacion seria relativamente redu-
cido. A continuacion consignamos ¢l precio que tenian hace seis 6 siete
afios, cuando comemafon 4 usarse algunos de los sistemas. En la actuali-
dad, y debido al- gran numero de los que se construy en, es probable que
su valor haya disniintido.

Es dlﬁCll establecer una comparacion absolutamente exacta entre el
valor de algunos de los diversos sistemas de frenos mencmnados porque
unos pueden aplicarse 4 los vehiculos construidos mediante una transfor-
‘macion poco costosa, otros exigen sobre las mdquinas la instalacion -de
bombas y depdsitos mas caros; % veces todos los coches estin armados de
aparatos idénticos, y en otras, por el contrario, es preciso distinguir los
vehiculos provistos de un mecanismo motor, de los que estin simplemente
destinados 4 servir de union entre los primeros. No se puede pues, dar

mas que una xmportancla relativa, como término de comparacxon a los
pl‘GClOS que sxfruen. ’

(l) El peso muerto por ve‘mculo se aumenta en 200 4 700 kilos, segun el sistema de frenos que °
- se cmplee :
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El bprecio del freno automotor Lefevre’y Dorré, es de 151 francos, segun

la Compaiiia del Este de I'rancia.

* Para los frenos Beker y Heberlein, el peso y los precios de aplicacion
dados por la Compafia Kaiser-Ferdinand-s-Nordbahn, son los siguientes:

Freno Beker.

" Precios. Pesos.
Francos. Iilos.
Locomotora con un ténder, . . . . . . 625 323
Furgonesy cochies. . . . . . . . . . 690 341
Vehiculos intermedios.. . . . . . . . 442,50 284 -
Aparatodemano. . . . . . . . . . 83 188
_ Freno Heberlein.
Precios. Pesos,
Francos. " Kilos.
] ' Locomotora con su ténder. . . . ., . . 1.805 770
Coches con freno. . .. . 1.265 - 696
' " Vehiculos intermedios.. . . . . . 300 31

La Compaiifa de los frenos Westinghouse, fij6 en 1879 los precios. si-
guientes para la construccion y conservacion de sus aparatos..

Méquina

NOMENCLATURA " ténder.

Vehiculos
de

- todas clases.

Precio de construccion de los aparatos. . . . 150 frs.
Conservacion anual (periodo de 12 afios). . .| 125
Piezas de repuesto para reparacion anual. . .| . 75
Peso de los aparatos. . . . . . .| 1.130kms.
Gastos de montaje completo. . . .| 750 frs.

500 irs.
2
15. -

950kms.|

R - : (Se contz'ﬁuarri./

‘3

E. MarisTANY Y GIBERT. -




