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FRENOS CONTINUOS,

——

(Continuacion.)

Experiencias de Giintershausen.—En Agosto de 1877 se hicieron ex-
periencias muy minuciosas en Alemania para comparar distintos frenos
continuos construidos no por los inventores, sino por las mismas Com-
\paﬁx’as.

Los ensayos se efectuaron en el ferrocarril de Main-Weser, cerca de

- Glintershausen, sobre dos secciones de la linea, preparadas para este
objeto. : ,

Cada scccion se dividié en 15 trozos de 33,m333, por 16 postes, en-
[rente de los cuales se encontraban sobre la via contactos fijos puestos cn
relacion por medio de un alambre con un aparato registrador instalado en
(Hintershausen. -

'E'sta disposicion permitié obtener graficamente la velocidad de cada
mo-de los trenes ensayados. Discos reflectores, fijados en los bastidores
de los coches, permitian 4 un observador colocado en su interior, darse
-cuenta exacta del momento en que las ruedas se encontraban apretadas
por el freno. _ ' ‘

Segun el programa de los ensayos, cada tren debia tener un peso total
de 126-toneladas. Estos trenes eran en numero de trece; su peso real y los

_ sistemas de frenos de que estaban provistos se indican en la tabla siguien-
te, asi como los nombres-de las Compafiias que los facilitaron. -
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NOMERES DE LAS COMPANIAS SISTEMAS PESO
que concurrieron & las experiencias. de los frenos. dé]eéxg:?;o.
BEste aleman.. . . . . . . .| Steel.. .. . .[105 tons.
Baja Silesia y Marche. . . . .| Heberlein. . 1136 »
» Smith. . . . . 149 »
Westfalia.. . . . . . . . . » 125 »
‘ » Steel.. . . . .|125 »
Estado de Jlannover. . . . . .| Heberlein. . .|138 »
» Westinghouse|[125
Francfort & Bebra. . . . . . .| Smith. . .. . /127 »
» Steel. .. . . .{125 »
Berg-Marche.. . . . . .l Heberlein. . .[125 »
' » Smith. . . . 1125 »
Main-Weser. . . . . . . . . » - 128 »
» Westinghouse{128 »

Estos diversos frenos se ensayaron de manera que producian finalmen-
te la misma presion sobre las llantas, y la comparacion versaba linicamen-
te entre el tiempo que transcurria desde el momento en que el maquinista
maniobraba el aparato y aquel en que los frenos alcanzaban su mdximo
efecto. El valor del enfrenamiento se expresaba por la relacion entre la
presion de la zapata sobre la rueda y la presion de ja rueda sobre el carril;
es decir, la carga del eje aumentado cn el peso de la rueda.

En los diagramas que siguen se representan los resultados de las expe-

riencias; las ahscisas son los espacios recorridos por el tren, y las ordena-,

das la semifuerza viva del mismo, en toneladas métricas.
33 1/,

66 s 100 1334, 33%,
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Ensayos sobve la linca A. Ensayos sobre la linea B '
Freno Smith, =~ o
—————— — Heberlein:
——————— —  Westinghouse,
— e e s —  Steel.

66, 400 133 mts. 1/,

Lasg curvas representan, por consiguiente, la ley de variacion de la fuer<
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za viva de cada tren; miéntras (ue esta curva es paralela 4 las abscisas, cl
movimiento es uniforme; cuando se desvia, la fuerza que enfrena aumenta.
y la tangente 4 la curva presenta un coeficiente angular constante desde
que aquella fuerza alcanza el valor del 50 por 100 del que se habia fijado
de antemano. En estas condiciones, el mejor resullado pertenece al sistema
. en que el 50 por 100 del enfrenamiento se oblicnc mis rapidamente.

Bl informe oficial versa acerca del resultado de 9% experiencias hechas
convelocidades que variaron de 56 4 94 kildmetros. En todas ellas el freno
Westinghouse aparece con la superioridad incontestable que sc ve en el
diagrama reproducido.

Estas experiencias, contra lo que debia esperarse, no llegaron hasta la
completa parada del tren, sino que sdlo determinaron el trabajo del freno
durante la primera parte de su accion.

Experiencias del capitan Douglas Galton.-—kn distintas ocasiones, al
hablar de los frenos continuos, se han citado cstas experiencias, verifica-
das en Inglaterra en 1878

El capitan Galton se propuso resolver, y efectivamente resolvié, multi-
tud de cuestiones relativas 4 los [renos continuos, (ue hasta aquella fecha
habian permanecido, si no ignoradas, por lo ménos dudosas.

De la multitud de resultados obtenidos, entresacamos los de mis im-
portancia y mas pertinentes & la cuestion.

1.° Tiempo invertido en apretar los fr eNos.

La tabla siguicnte permite conocer con gran exactitud aquel tiempo,
desde que actdan los frenos para apretar las zapatas con mds & ménos
fuerza’ en las diferentes paries del tren. o

FRENG SMITH HARDY. FRENO WESTINGHOUSE AUTOMATICO.

Posicion-

del . .
ineinin i cit .
furgon | Principio Semi- Enfre- Enfre- L};lll;;g;{?- Semi- Enfre- Enfre-

(lmmmo- del movi- namie :
métrico | miento | enfrena- [PRRIENLOl . ianso !l miento | enfrena- ‘anxlent.o namiento
en el tren] de las 4 _los 1 de las iont i_los let
" i E . miento.. . 3 .
'} zapatas. miento. A completo zapatas, ) A completo

1 - §'ese-| 3se- | Tse- | 1lse-|lY/, se-| %/ se- |3, se- |1, se-
.7 7’(gundo. |gundos |gundos |gundos|| gundo.| gundo.| gundo.| gundos

R 6y aals i a1 a2 . 2y, i
13% . 13y, 0d.7 4, 1|9 v, id. 14 id. i 3, (2 5/, 13 1|3 Y, id.
oo, b5 viali7id. (305, .| » [3ia. 4 v.id i L5

Potenma retarda’mz. ,
Las dos tablas- siguientes detallan las paradas obtenidas con los dos

g 51stemas comparados, Smith y \Vestmgnouse en experiencias gne duraron
-~ tres dxas
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FRENO SMITH,
. | I Longitur% :
“elocidad v " . | recorrida
Ntme- | ‘el tren Distancia | Tiempo. | en el
- 1r ““len kilome- recorvidajempiead ol supues{o de
"0 tros . e 1 . quela
de las| por hora hasta en la ! Perfil velocidad V _
ox- en el In parada | parada | . fuera de 80| OBSERVACIONES.
e momentol, . o0 tol trey. | de T via, kilémetros
Perien- 1 de getuar [M¢1 tren.i e tren, | por hora.
cias. | los frenos, Seguidos, | Motios. [ Me-(—;-os‘.
1 i
Primer dia.—Er rurcox DINAMOMETRICO CERCA DE LA MAQUINA.
] G4 192 » :‘anph YVisor oo 32% Fuerte llavia.
2 54 150 1% D 287 »
3 i 200 17 Pendiente Vygp..| 312 »
e 68,8 208 17 Horizontal, .., .| agy »
) 78,4 264 20/, ; » 279 »
[ 5.1 148 45 | » 304 ' »
7 B4 1o Y, IRampa .. ... - 287 Enganclies rotos,
3 79,2 289 24 jHorizontal.. .. .| 293 »
9 84,8 ¢ 18 1/, » 265 Fuerte 1luvin
10 80,8 305 21 » 299 . T
14 5k 148 BF 50 [Rampa Va0 ] 301 »
42 76 20 Pendiente /.. .| 283 »
13 51,2 5 13 35/, > Yoo - 302 »
T4 hk,S 105 42 7/ » Vs - 3453 ”
15 49,5 125 14 o Y | 322 »
Segundo dia. —EL FURGON DINAMOMETRICO ENMEDIO DEL TREN.,
. SSe rompio ¢l engan-
22 78,4k %04 6% '/y |Horizontal..,..| 419 . che del furgon de
{ cabeza.
23 62,4 [ 145 13 ' |Pendiente /40l 237  |Buen tiempo.
26 68,8 {168 141/, Rampa '/, ... 927 »
27 59.2 slmo 12 !/, |Hovizontal .. .. 924 »
23 05,6 1) J148 13 %, |Rampa Yy .. .1 @20 . »
20 80 {925 16 '/, |Morizontal. . . . . 235 o »
30 88,8 272 16 1/, » 224 »
34 57,6 L 128 13 Pendiente /.. .| 247 l o
32 5k \113 12 o Ve 2300 | "
' Tercer dfa.—(Nurvas EXPERIENCIAS. )
i 84,8 282 19 ’HorizontaL ceoll 230
8 66,4 176 14 4/, » 256
9 79,5 275 16 47, | . 235 - «
10 56 133 12 3/, » 270 Buen tiempo; carri-
44 92 325 20 n 248 les excelentes.
.42 94,2 303 19 4/, » 234
43 91,2 322 2 » 247
14 84,8 283 19 3/, » 954
) . Se rompié el. en-
15 56 476 22 Pendiente %5, .| 359 ganche del se-
, gundo coche,
N :

1y Estas distancias no son com
rato indicador de distancia,

pletamente exactas, & caus

a de la leniin_xd,. con\que'fdncionabﬁ €l apa-

;
.
:
f
:
;
3
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FRENO WESTINCHOUSE,
Velocidad V Longitud
O . . . s T
Niime. P gl";r;n sttanc'xa Tiempo rer.eonr o
o en Tl;lggme- recorridajempleado ) su;(nlxlecs&gde
de las pof hbra hasta enla Pertil ‘\'ehl)cidad v -
ex~ cn elt la parada | parada de 1a via, tE_(lzga dte 80| OBSERVACIONES.
perin. | SRS l4e1 tron fiol tren. clomonre
cias. |los frenos. | o0 o Segundos. Motros.
. Primer dia. _
18 | c 68,8 163 1h Horizontal.. .. .| 221 21“335&1”“"‘“05111
19 48 105 12 1, » 289 »
20 73,6 192 15 4, » 228 »
21 ‘00,2 128 12 1/2 »n 232 3
22 54 143 44 1y |Rampa Y., ... 230 »
2% 89,6 289 19 %/, |Pendiente /5, .| 230 »
25 5% 120 i2 lorizontal.. . . . 265 »
26 6k 48 1k Rampa /400 - .| 231 »
27 30 225 17 Y, [Horizontal. .. .. 225 "
28 66,4 157 14 orizontal ¢ pen-
diente Y,5,.. . .| 227 »
29 54 113 12 Pendiente Y/,5,. . 230 »
30 14,8 80 10 Pendiente /.. .| 257 »
Segundo dia. ) |
. e .3 s, . Carriles gra ’
| 81,6 257 18 3/, [Uorizontal. . . . . 26 ) buen ti&npsc?.s ¥
2 65,6 168 15 Rampa Y400 - - 250 »
3 76,8 197 45 '/, [Horizontal... .. 213 »
b 18,3 84 93/, » 223 »
5 58 136 13 Y, » 263 »
G 80 240 18 ‘/’4‘ » 210 »
7 60 128 12, » 235 »
8 90 305 20 3/, » 243 »
9 90 273 19 » 217 »
10 64 136 13 ’/,_, » 235 »
114 38 120 12 » 232 »
12 54 104 "y, " 254 | Cartitos 1
: . . Carriles buenos v
13 80 233 17 Y, [Rampa Y. . - . 233 buexel tile)rlll'lpoo.s .
14 6% 146 14 Horizontal 6 pen-
- diente /.. . .| 227 »
15 56 120 12 Y/, iPendiente /5. .| 247 »
16 52 88 10 Y, » 207 »
18 93 370 23 Horizontal. ... .| 260 »
19 94 343 22 3/, » 248 »
20 7% 18% 15 » 228 »
24 88 . 263 - 19 » 218 »
22 80 . 293 17 Y/ |Pendiente /5. .| 225 »
“Tercer dia.—FURGON DINAMOMETRICO CERCA DE LA MAQUINA.
) ) { Tiempo humedo,
.carrriles muy
1 . 68,8 208 18 Rawmpa Y50 - - 284 grasos. Se desen-
2 92,8 269 48  |Horizomtal.....] 200 ganchaban dela-
3 94,2 .37 17 » 182 magquina 41 vehi-
s S : [ -culos y el furgon
o : 1 dinamométrico.
N B TR T 275, |Pendiente V5. .|~ 332 Ca;;gesnf,z’t‘g Sra-
5 92,8 345 S22 Horizontal. .. .. 257 . Tt
8 88 289 20 S 239 - conlaméquinay
- = - el tren 4 la vez.
. ) ! v

(e continuaré.) o ' , EB. MaRisTANY Y GIBERT. -






