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- LOCOMOTORAS

HCGAR FUMIVORO, SISTEMA NEPILLY.

" ‘Desdela aparicion de la locomo-
tora en el'mundo cientifico é indus-
trial, vienen haciéndose concienzudos
estudios y practicandose detallados
experimentos, con el objeto de obte-
ner en los hogares de estas miquinas
una combustlon lo mas completa po-
sible: diversos son los sistemas, fruto
de estos trahajos que se han adoptado
en algunas vias férreas; los mds nota-
bles son las disposiciones: Connel
empleado cn London-and-Western
Railway; Wilson en Osefasel Worces-
ter- and—Wokenhampton Ry; Jenkins
en Lancashire - and - Yorkshire Ry,
Yarrou. en North-Eastem Ry; Dau-
glas en Bukenhead Ry, Tembrik en
el Dste de Francxa, Desgouttes en el
Oeste de Francia; Prussman en la li-
hea de Weslphoha Verdeber en las
vias férreas de Hungria.

Recientemente hemos leido en la
Revue general des chemins de fer,
que lalinea de: Duse—Bodenbach y de
Praone~l)uc despues de minuciosos
ensayos, ha adoptado para sus loco-
motorasin nuevo hogar fumivoro,
debido 4 M. Nepllly, de’ dlsposwlon
sencdhsxma ¥ que permite: utlhzar los
hgmtos de Bohemia.

' -Sabido es‘que: 1os carbones ordi
harros o: pueden ser empleados en

los actuales hogares, 57 causa .de Ia .

extraordmama canndad de hu'no ¥y

chispas que producen y del mucho
polvo que es arrastrado 4 la chi-
nienea.
El hogar Nepilly se compone:

1.° De una rejilla horizontal con
una inclinacion suficiente y los bar-
rotes 4 la distancia necesaria, segun
el combustible que se emplee.

2.° De una rejilla de pequefias di-
mensiones, hor17ontal y movible al-
rededor de un eje.

3.° De una rejilla vertical de fun-
dicion, base del sistema Nepilly, que
se coloca sobre la rejilla movible y
situada 4 80m/y de la placa tubular, .
hacia la cual se inclina en su parte
superior; los harrotes son iguales &
los de la rejilla horizontal, su altu-
ra varia de 200 4 300 m/p,.

4.° De una pantalia en forma de
béveda y formada de- materiales re-
fractarios; esta bdveda descansa
sobre la parte superior de- la- rejilla
vertical debajo de los tubos de aire
caliente y adelantandose hasta el cen-
tro del hogar; esta pantalla se emplea
desde hace alﬂunos afios en Ingla-
terra. S
Para comprender las ventajas de
esta disposicion, basta considerar que
una parte del aire fresco que-entra
en el hovar por Ia rejllla vertical,
¢hoca en la pared- de’ la’ béveda, en
don de se cahenta Y. mezclandose con
108 gases que se desprenden del - com-
bustible,; produce una completa com-
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bustion de los mismos. Las particu-
las de carbon que tienden & subir im-
pulsadas por la corriente de aire que
procede del cenicero, son rechazadas
por la corriente procedentes de la re-
jilla vertical, disminuyendo notable-
mente la salida de chispas, humo y
polvo.

Este sistema puede emplearse
en fodos los hogares, sin que éstos
tengan que sufrir modificacion al-
guna; ofrece la ventaja de resguardar
4 la placa tubular de las corrientes
de aire que producen en clla cambios
bruscos de temperatura.

Para que este sistema dé buenos
resultados, es necesario mucha inte-
ligencia y mucho cuidado por parte
del maquinista y fogonero.

Con los lingotes de Bohemia y el
menudo carbon de la Caja Silesia ab-
ken el Duse-Bodenbanch, con este
sistema -una economia del 16 por
100.

El camino de hierro del Ingothar-
do emplea hoy dia este sistema des-
pues de numerosos ensayos, ¢ue no
daban al principio satisfactoriosresul-
tados & causa de las fuertes rampas
. Gue existen en la mencionada linea, y
de las grandes velocidades con que
corren los trenes, que obliga 4 los

maguinistas 4 levar el fuecro muy

limpio.
C. Camps Y ARNET.
(Porvenir de la Industria.)

EL CANAL DE PANAMA. )

El proyecto del Canal de Panama

y otros que tienen por objeto unir los
Océanos Atlantico y Pacificocontintian
atrayendo una gran parte de la publi-
ca atencion. Una autoridad empleada

en el proyecto de Panaméa’ declara el
de Nicaragua impracticable; pero esto
era de esperar. El Canal de Lesseps,
dice, «es un hecho realizado con di-
nerc y-talento para levarle & cabo.»
Un c«hecho realizado» que necesita
todavia para su ejecucion dinero é in-
teligencia puede muy bien conside-
rarse como una anomalia. Los pre-
supuestos de gastos para la construc-
cion del Canal de Panami varian
notablemente. El calculo de la con-
vencion de Paris fué -de 250.000.000
depesos, eldela Comision Técnica«Le-
sseps» 168.000.000, el del Ingeniero
M. Alpine 500.000.000 y el del Coronel
Totten, construtor del ferro-carril de
Panama, 400.000 000. Mr. de Lesseps
cree que se necesitan para concluir la
empresa 131.840.000, y ya se ha gas-
tado mucho dinero y estd justamente
en sus principios. Mr. Danzatz calcula
el coste de Nizaragua en 246.140.000,
y hace mencion de la relativa-baratu-
ra del camino de Panama.

Los partidarios del proyecto de Ni-
caragua replican 4 esto que el coste del
de Panama sera de pesos 452.460.000
y otros ingenieros dicen que él de Ni-
caraguasepuede hacer por65.722.137;
el interés por doce afios” haria subir
esta suma & 106.155.409 pesos. Lios
grandes obsticulos que tiene que
vencer Mr. de Lesseps, ademas de
las insalubridades del clima, son la
desviacion del rio Chagres y su con-
duccion al mar por ofro nuevo canal,
¥ las cortaduras en 16 mlllas de rocas
de basalto que se elevan 300 piés. Ha-
se dicho que los trabajos se IIevan con

alguna pesadez, y que los dxrectores

: han cometido el error de someter pla-

nos concluxdos antes de haher calcu-
lado perfectamente el coste y com-




