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FRENO CARPENTER.

En el num. 13 de la REvisTa pu-
blicamos un razonado articulo del
ilustrado Ingeniero D. Eduardo Ma
ristany, relativo & las pruebas verifi-
cadas por la Compaifiia de los ferro-
carriles de DBarcelona & Tarragonay
Francia, del freno de aire compri-
mido, sistema Carpenter. Sin que
nada nuevo afiada & lo dicho en el re-
ferido articulo, El Porvenir de la In-
dustria resume en los siguientes tér-
minos los resultados obtenidos en las
indicadas pruchas:

«Intre todos los ensayos merece
{ijarse Ia atencion en los niimeros 9.°,
10 y 12; el 9.” demostro la gran ener-
gia del freno, toda vez que, marchan-
do el tren en una pendiente de 15
milésimas y & una velocidad de 96
kildmetros, se logrd detenerlo & los
300 metros; cl 10 puso de manifiesto
la influencia del freno como modera-
dor d¢ la velocidad en las fuertes pen-
dientes, lograndose, sin variar en lo
mads minimo la posicion del regulador,
que aquélla permaneciese constante é
igual & 42 kilémetros por hora; y el
11 corroboré tambien la energia del
freno y su rapidez de accion para la
marcha & gran velocidad, toda vez
que siendo ésta de 75 kilémetros por
hora, se detivo el tren en 11" recor-
riendo sélo 222 metros. Si se com-
paran los resultados de las experien-
cias 9.* y 10 con la 12.%, se compren-
de perfectamente la inmensa impor-
tancia de los frenos continuos y la
seguridad que su aplicacion ofrece 4
los trenes de viajeros, toda vez que
reduce 4 la cuarta parte el tiempo y
la longitud necesaria para detener un
tren respecto 4 los que se necesitan
en el caso de hallarse aquéllos pro-
vistos de los frenos ordinarios.

Las experiencias referidas tuvie-
ron lugar asistiendo 4 ellas los inge-
nieros de la provincia de Barcelona,
de la division de los ferro-carriles del

Este, de varias Compafiias, del allo
personal de la de Tarragona 4 Barce-
lona y Francia y representantes del
inventor y constructor mister Car-
penter, saliendo todos satisfechos de
los brillantes resultados obtenidos en
los ensayos, que demuestran que di-
cho freno constituye uno de los mejo-
res sistemas inventados hasta hoy dia
enire los de aire comprimido, y que
juntamente con el Westiughouse y el
Weuger, forma 4 la cabeza de todos
los frenos continuos conocidos.

No podemos ménos de tributar un
caluroso clogio, primero al Sr. don
Claudio Planas, director gerente de
la Compafiia de los ferro carriles de
Tarragona & Barcelona y Francia,
que dntes que la. Administra cion im-
pusiera los frenos continuos 4 las
Compafiias y & pesar del precario es-
tado financiero que todas atraviesan;
ha ensayado dicho freno, colocandolo
en parte del material mévil de la
Compafiia; despucs al distinguido é
ilustrado ingeniero jefe del cuerpo
D. Manuel de Aramburu, jefe de ex-
plotacion de la referida Compaiiia, 4
cuya iniciativa é ilustracion se deben
buena parte de las mejoras introduci-
das en la explotacion de las mencio-
nadas lineas; finalmente, al sefior
D. Pablo Sans, jefe del material y
traccion de las propias Compafiias, a
cuyo cargo estuvo la instalacion de
los aparatos del freno.»

A fines de 1883, fecha de las ulti-
mas estadisticas conocidas, la red de
ferro-carriles del mundo entero com-
prendia una longitud de 442.190 kLi-
1dmetros.

Los Estados-Unidos van a la cabe-
za de todas las naciones; & sus vias
férreas corresponden 191.356 kiléme-
tros; 4 las de_Alemania, 35.800; 4 las
de Inglaterra, 29.890, y 4 las de Fran-
cia, 29.688. o

Bélgica tiene 14,5 kilémetros de
via férrea por cada kilémetro cuadra-




