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al pensamiento, diciendo que con «el
ferro-carril se aruinaria la industria,
que ese medio de viajar seria tan ca-
ro, que no estaria al alcance de los
pobres, y que ademas no se podria
autorizar mas que de dia, y de noche
tendria que parar el tren su camino
por los peligros de su misma rapidez,»
despues de vencer los obstaculos que
unos por malicia, otros por ignoran-
cia, tanto se oponian, el primer fer-
ro-carril belga quedé abierto al pu-
blico entre Bruselas y Malinas. en
1835.

En la actualidad cuenta Bélgica
con 4 356 kildmetres de caminos de
hierro, construidos 3.109 por el Esta-
do y el resto por compaiiias 6 particu-
lares.

En relacion con la extension ter
ritorial, Bélgica tiene la red mas den-
sa de [erro-carriles que se conoce, por
que tiene 1% kilometros 67 metros de
hierro construido, por cada 100 ki-
lometros de superficie territorrial,

En cincuenta afios, Bélgica ha in-
verlido en construir vias férreas,
1.420 millones de francos. Sin embar-
go de esto, acaba de votarse una ley
favoreciendo el establecimiento de
una red completa de ferro-carriles
vecinales, quefomentaran todavia mas
la prosperidad del pueblo belga, debi-
da sin duda al desarrollo de las lineas
férreas.

Las estadisticas del trafico acusan
una progresion en relacion con el ra-
pido aumento de la red; miéntras que
en 1840 no pasaron los viajeros de
420.000 y las mercancias -de 100.000
toneladas, en 1860 alcanzaron los pri-
meros la cifra de 21 millones, y las
segundas de 10 millones, aumentan-

~dose en el afio pasado hasta 51 millo-

nes los viajeros y 21 millones de tone -
ladas las mercancias.

Estos datos, unidos al adelanto
indiscutible en todo lo que se refiere
4 la fabricacion y manufactura del
hierro, hacen del pueblo belga un
modelo de laboriosidad y perseveran-
cia en el trabajo.

(Del Boletin de Obras publicas.)

FRENOS AL VACIO SMITH
HARDY.

Con los mejores resultados se han
hecho ensayos sobre el empleo y
aplicacion de los frenos continuos por
el vacio, sistema Smith Hardy alos tre-
nes expresos. El tren de prueballeva-
ba una locomotora de seis ruedas aco-
pladas provistas del nuevo freno, tan-
to en la maquina como en el ténder;
dos furgones y seis coches de viaje-
ros, con frenos por el vacio, y siete co-
ches con tubos comunicativos; pero
sin frenos, 6 sea 10 frenos sobre 15
vehiculos de primera y segunda clase.
En una distancia de 200 kilémetros
se hicieron varias paradas enplena via
con la mayor precision, corriendo el
tren con una velocidad de 70 kiléme-
tros por hora, empleando ménos de
30 segundos en la maniobra de los
frenos desde el momento de la sefial
dada hasta el de parada, en cuyo in-
tervalo sélo arrancd el tren .379 me-
tros. Estas pruebas se repitieron con
éxito brillanteen los grandes declives,
tanto de subida como de- bajada, ya
moderando 6 aumentando lavelocidad
del tren; y en todas ellas la distancia

recorrida durante la maniobra de los’

frenos no pasé de 379 metros y-el
tiempo ‘empleado en ella de-30 segun=
dos, tiempo y distancia en quese
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pueden indudablemente prevenir ¥
evitar los accidentes que ocurren en
la explotacion de las lineas férreas.

Tratase de construiren Paris un
ferro-carril aéreo, como los de Berlin,
Londres y New-York. Dara la vuelta
a la parte central de la ciudad dibu-
jando una elipse de 27.500 metros
de desarrollo. El viaducto tendra
2:50 metros de ancho, y se compon-
dra de un tablerc que descanse sobre
elegantes columnas de hierro. Tendra
dos vias, para que lostrenesvayan
siempre en la misma direccion. Se
situara el viaducto & una distancia de
15 metros de las fachadas de las casas,
y el ruido y las trepidaciones no in-
comodaran mucho, debido 2 la clase
de los materiales de construccion. Se
compondra cada tren-dé tres coches,
sistema americano, de 60 asientos
cada uno y de dos plataformas. Saldra
cada cinco minutos y costaran los

billetes25 céntimos en primera, 15 en’

segunda y 10 en tercera. El .motor
sera eléctrico 6 de vapor con un.que-
ma-hornos.

EL CANAL DEL ISTMO
»E CoRINTO.

Los trabajos de este canal avan-
zan rapidamente, yse cree que la obra
quedara terminada para la fecha fija
da en el contrato, gracias a la activi-

~dad del general Tur, presidente del
consejo.de administracion, & la em-
presa ¥ al concurso del entendido In-
geniero que dirige los trabajos. La
profundidad .del - canal es de 8410
~metros y de 22 de ancho en el fondo.
~ Ailin quedan por exiraer 8 millones de
metros clihicos de terrenos y rocas de

diversas clases, lo que dificulta los
trabajos. El capital suscritoesde 30
millones de francos; secree que sera
suficiente para terminar la obra.

El reglamento que parael régimen
interior de la Junta Consultiva de
Obras publicas de la isla de Puerto-
Rico ha redactado el Negociado de
aquel ramo del Ministerio de Ultra-
mar, y que en breve vera laloz en la
Gaceta, consta de seis capitulos y de
55 articulos.

La Junta Consultiva se compon-
dra: del Ingeniero Jefe de Obras pu-
blicas presidente; de los Ingenieros
afectos al servicio de las mismas, re-
sidentes en la capital; del Arquitecto
del Estado; de los Ingenieros Jefes
de minas y de montes, y uno de los
Ayudantes de obras publicas residen-
tes en la capital, que hard de secre-
tario.
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