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LAS MAQUINAS MAGNETO-ELECTRICAS
¥ 2L ARCO VOLTAICO DB 10§ FAROS.

M. Félix Lucas, Ingeniero Jefe de
Puentes y Calzadas, afecto al servicio
del Depésito de Faros de Paris, ha
publicado con este titulo en el tomo
de Julio de este afio de los Annales
des Ponts et Chausseés una interesan-
te memoria, en la que establece la teo-
ria de las maquinas magneto-eléctri-
cas de corrientes alternativas, y estu-
dia al propio tiempo la influencia de
los cables conductores, de los carbo-
nes y del mismo arco voltiico.

En la imposibilidad de hacer un
extracto de tan interesante trabajo,
nos limitamos 4 llamar sohre él la
atencion de nuestros lectores y 4 tras-
cribir & continuacion el final de un
resumen que condensa en pocas lineas
el estado actual de esta cuestion en
sus relaciones con el alumbrado ma-
ritimo, &4 la vez que expresa la opinion
de tan distinguido Ingeniero sobre
esta materia.

Dice asi:
~ «Tales son las condiciones en las
cuales funciona actualmente el alum-
brado eléctrico de los faros Los arcos
voltaicos son focos luminosos de gran
potencia, pero por desgracia estos fo-
cos-son imperfectos en cuanto a la es-
tabilidad de la'luz que emiten. Los
reguladores requieren una vigilancia
continua; exigen frecuentes repara-

ciones; se calientan con tanta rapidez
cuando por excepcion hay que produ-
cir la luz doble, que cada media hora
hay que cambiar de regulador. Los
carbones Carré proyectan en abun-
dancia un polvo muy duro que perju-
dica 4 la parte lenticular de los apara-
tos, y principalmente 4 los mecanisnios

-de la rotacion.

El dia en que los grandes focos de
incandescencia pudieran reemplazar
alos arcos voliaicos, se habria reali-
zado un progreso de consideracion:
por este camino se debe buscar la fu-
tura solucion del problema del alum -
brado eléctrico de los faros.»

PRIMER FERRO-CARRIL BELGA

Acaba de inaugurarse en Bruse.
lasun Congreso en celebracion del
cincuentenario de la explotacion del

-primer ferro-carril belga.

La sesion inaugural fué presidi-
da por el Ministro de Obras publicas
de Bélgica, y se encontraban reuni-
dos 152 representantes de 28 nacio
nes que han concurrido & dicha so-
lemnidad, entre las cuales se cuenta
Espatfia, representada por el Ingenie-
ro de caminos Sr. Clemente.

En el discurso inaugural expuso
el presidente que la primera via férrea
de Bélgica, de 25 kildmetros, se pro-
yecto en-1831, y despues de’ vencer
los obstaculos de los que se oponian



