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NUEVO ANDAMIO VOLANTE.

El teniente coronel de Ingenieros,
Sr. Saleta, da cuenta en El Diario de
Zaragoza de un nuevo modelo de an-
damio volante, que describe en los
siguientes términos:

«Para contribuir al benéfico fin de
evitar sensibles desgracias, nos pro-
ponemos hoy describir el andamio vo-
lante ideado por el maestro de obras
militares de esta Comandancia de In-
genieros de Zaragoza, D: José Fer-
" nandez Catalan, quien ha logrado re-

solver el problema, segun han com-
probado las experiencias hechas en la
recomposicion del viejo tejado del
cuartel de Pontoneros.

El expresado andamio volante se
compone de formas 6 palomilias rec-
tangulares de 1,70 metros de altura
por 0,80 de ancho, construidas con
pletina de hierro dulce de 0,05 por
0,02 de escuadria, colocadas con in-
tervalos de 4 metros, y sobre las cua-
les descansan los tablones que com-
pletan la anchura del andamio, que
puede colocarse en dos posiciones
distintas, 80 centimetros més alta Ia
una que la otra, segun las operacio-
nes que se ejecutan, por medio de
unos suplementos 6 soportes de hier-

' ro, que tienen por objeto recibir otras
pletinas'de la misma escuadria, las
que, sujetas con tornillos, proporcio-
nan & los tablones un apoyo andlogo

al primero. En una y otra posicion se
sujetan los tablones por la parte su-
perior, en cada palomilla, con otra
pieza de pletina de hierro dividida en
dos mitades provistas de espigas ros- -
cadas que reciben la tuerca que las
sujeta fuertemente, asi como en el
centro lleva otro tornillo que, ademas
de unir las piezas de sujecion, pasa
por el tablon del centro y la pieza de
descanso, quedando intimamente uni-
do por medio de una tuerca.

Como medida de precaucion, lieva
este andamio un antepecho corrido,
compuesto de varillas cilindricas de
hierro de 0,015 metros de diametro,
que se unen & las formas por medio
de tornillos para proporcionar la mas
completa seguridad, ala par que un
aspecto elegante. - ’

Para elevar 6 descender el anda-
mio, va provisto en cada forma de un
juego de poleas de aparejo de bronce -
con cuerdas de buen céfiamo de 0,025
metros de diametro, que teniendo su
extremidad superior colgada a4 un
mechinal de madera muy resistente
que se coloca sobre la armadura del
tejado, y la inferior sobre el gancho
que al efecto lleva la forma, viene 4
establecerse el tiro desde el suelo y
sin peligro alguno.

Con objeto de conservar las cuer-
das de cada uno de los tiros y evitar
sus deterioros, lleva unida & cada pa-
lomilla una caja de madera, donde se
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recogen aquéllas convenientemente.

El andamio descrito, de 8 metros
de longitud, se sujeté 4 una prueha
de sesenta horas, sin que experimen-
tara la menor alteracion, resistiendo
un peso de tres toneladas. »

NUEVASLAMPARAS PARAGRANDES TU-
‘NELEs.—Parece que se ha conscguido
resolver un problemauemucho tiem-
po hace preocupaba a los Ingenicros
de San Gotardo.

Cuantos hayan viajado por esla li-
nea, recordaran la impresion que ex-
perimentaron al paso del tanel, que
dura veinte minutos lo ménos.

El humo suifuroso de las locomo-
toras hace que la atmésfera concen-
trada en aquel sitio sea, no sélo des
agradable, sino hasta peligrosa, para
los que padccen del pecho. Grandes
esfuerzos se han hecho para atenuar
este inconveniente y construir maqui-
nas capaces de alravesar el tunel sin
quemar combustible,

* El problema ofrecia dificultades
excepcionales, porque era preciso que
la miquinapudiera conservar su fuer-
za motriz el tiempo necesario para su-
bir los planos inclinados y conducir
hasta el final su pesado convoy de wa-
gones.

Dos maquinas de ensayo se han
construido, deduciéndose de lasexpe-
riencias practicadas que es muy pro-
bable que satisfagan perfectamente su
objeto. El modelo adoptado es el co-
nocido con el nombre de Sistema
Honigmann, siendo tan sumamente
ingeniosa la disposicion de las citadas
locomotoras, que funcionan por el va-
por y agua, que pone en ebullicion

una caldera estacionaria colocada en
la boca del tinel.

Ll vapor asi producido pasa ense-
guida, mediante una corriente de aire
caiiente puesta en movimiento por la
accion de la méquina sobre unligfido
alcalino en un recipiente ad hoc, sien-
do completamente absorbido despues
de haber comunicado su fuerza & la
maquina; de suerte que no es posible
que ningun chorro de vapor se espar-
za por la atmésfera del tunel.

Afirmase que el vapor que &4 muy
alta presion suministran las calderas
eslacionarias, bastaria para quelalo-
comotora recorriese tres veces segui-
das el mismo trayecto; tan enorme es
su fuerza motriz.

Ahora se estan estudiando algunas
modificaciones que perfeccionen el in-
vento.

NUEVAS TRAVIESAS DE ACERO.—Con
¢l chjeto de averiguar el valor prac-
tico de una nueva especie de travie-
sas 6 durmientes de acero, la Com-
pafiia del ferro-carril Nordeste de
Inglaterra, ha acordado colocarlas
sobre una longitud de 1.200 metros,
que forma parte del ramal principal
de Ferryhill, en el condado de Du-
rosm; esas traviesas tienen un metro
743 de largo, las de madera 229 mi-
limetros de ancho por 40 de espesor
y pesan 100 kildgramos. Estin mon-
tadas con cojinetes de forro de acero,
¥ fijadas con seis pernos, tambien de
acero.

El invento, presentado por una
casa de Barrow, obtuvo patente y se
llega & tener buen resultado; la em-
presa piensa emplear en toda la linea
las traviesas indicadas. '




