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Los tres cuadros num. 4, que son los
primeros de la parte tercera de la Memo-
ria, manifiestan el estado de las carreteras
de los tres ordenes comprendidas en el
plan general. Las carreteras de cada érden
se hailan colocadas por el 6rden alfabético
de la primera palabra de su denomina-
cion, 1o eual nos parece poco ¢laro y me-
tédico, siendo preferible el sistema que
propusimos en el articulo anterior; y pa-
ra cada una delas provincias que atravie-
san, se expresa la longitud que se hallaba
construida en fin de 1882, la que estaba
en construccion, en proyecto aprobado,
en estudio y sin estudiar. Los tres estados
numero 2, son los resimenes de los ante-
riores por carreteras, y los num. 3, los
mismos restimenes por provincias Falta,
anuestro juicio, un estado en que aparez-
ca la longitud total de las carreteras
en cada provincia, segun el plan general
vigente, y su coroparacion con la superfi-
cie, poblacion, riqueza y demds, para
apreciar cémo se halla distribuida Ja red.

'El nim. 4 manifiesta los trozos de car-
retera que fueron del Estado y que hoy
se hallan & cargo de las Diputaciones pro-
vinciales 6 de los Municipios, y los que
se hallan abandonados, resultando que hay
1.666 kilémetros conservados por las Di-
putaciones, 78 por los Municipios y 207
abandonados, sin que nadie los conserve,
En estosestados se echa de ver que al pa-

so que hay provincias pobres, como la de.

Albacete, cuya Diputacion tiene & su cargo
mas de 200 kilometros, ofras muy ricas,
como Sevilla, no fiene uno solo, lo cual
esirritante, por lo injusto; siendo este
otro de los inconvenientes que ha produ-
cido el abandono poco meditado que hizo
el Estado de gran nimero de kilometros
cuya constraccion costed, para ahorrarsé
su entretenimiento, y que hoy no comser-
va nadie ¢ se conservan mal, Por fortuna,
el Estado se va incautando de nuevo, po-
co & poco, de las carreteras abandonadas,
teniendo que empezar por hacer en ellas
una costosa reparacion 6 casi reconstruc-
cion.

Los estados nuim. 5 expresan el nime-
ro de puentes de las carrcteras construi-
das, en construccion y en estudio, con es-
pecificacion de los que son de fabrica, de
hierro y de madera. En total, tencmos
construidos 1.368, en construccion, 224,
v en estudio 273, ignorandose los que ade-
mas estaran por estudiar: lo que prueba
que nos falta mucho que hacer para que
las carreteras no carezcan de los puentes
necesarios para salvar los rios que atra-
viesan. '

Los estados num. 6 se refieren 4 los
gastos por carreteras que ha ocasionado
en 1882 su conservacion, y los nim. 7 los
restimenes por provincias de dichos gas-
tos. De estos cuadros se deduce que cl Es-
tado tiene sélo 21.543 kilémetros en esta-
do de conservacion, que es bien poco, ha-
biendo costado ésta en dicho afio la can-
tidad de 14.856.095 pesetas, 6 sea proxi-
mamente 555 pesetas por kilémetro; re-
sultado muy favorable y que prucha
que la organizacion de este servicio es
buena. : - S
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Andlogos 4 los anteriores, pero refi- -

riéndose 4 los gastos de reparacion, son
los estados 8 y 9, y por e'los se ve que
en 4882 sc han reparado 4.379 kilometros
con un gasto de 11.483.188 pesetas, que
da por kilémetro reparado unas 2.617 7 pe-
setas.

Nos parece cxcesivo el nimero de ki-
10metros reparados, porque en un buen
sistema de conservacion, no debe darso
lugar, salvo casos excepcionales, 4 que los
afirmados se deterioren hasta el punto de
que necesiten una reparacion; asi es, que
.5010 nos explicamos dicho exceso, porque
la conservacion hava sido insuficiente al-
gunos anos, y por los deterioradas que es-
tarian las carreteras que el Estado aban-
doné, de que se incauts de nuevo Y que
se repararon en dieho afio.

Los siguientes cstados nums. 10 y {4,
son relativos 4 los gastos de nueva cons-
truccion, ¥ su disposicion es semejante &
la de los anteriores, por carreteras Y por
provincias. El numero de kilémetros
construidos fué en ol afio expresado de
1.238'58, vy el gasto total de 29.816 222
pesetas, 0 sea & 24 073 pesetas por kils-
metre, coste que nos parece muy mddico.

El resémen de gastos por los tres con-
ceptos de conservacion, reparacion y
nueva coastruccion, por carreteras y por
provincias, sc consigna en los estados
nums. 42 y 413, dando un total de pesetas
53.255.526.

"Enestos estados echamos de menos
un resumen general por los tres indica-
dos conceptos, para saber, a simple vista,
lo gastado en cada especie de trabajos,
en las carreteras de las tres érdenes, asi
como en cada provincia. Por lo demas, el
gasto.anualde 33 y cuarte millones es
bastante satisfactorio; pero hay que au-
mentarlo todo lo posib e porque es mu
cho Io que falta que hacer para completar
nuestro sistemas de carreteras, pues sm
ellas, sin fexro-carnles sin riegos y sin

puertos, el pais no puede prosperar todo,

lo.que permiten su inexplotada mquezw.

Si 4 la cantidad gastada en carrcteras
agregdramos la invertida en las demas
clases de obras, y si se tiene en cucnta los
otros servicios que prestan los inge-
nieros y que no se traducen en gastos
para el Estado, nos parece que es llegado
el momento de dar méas amplitad al
cuerpo y de rccompensar mejor a sus
individuos, que para tan extenso servicio
no cuenta mas que unos 225 ingenieros
de todas clascs, bastante mal retribuidos.

Los estados mim. 14 expresan las car-
reteras eaque ha habido obras de nueva
coustruccion en 1882 con los importes de
sus presupuestos por contratos, cuyo exa-
men demucstra que hay provincias muy
favorecidas, en las que estan ejecutando
obras por valor de muchos millones, cuan-
do en olras es bien poco lo que se hace.
Si en estos estados se hubieran estampa -
do los resiimenes por provincias, se ve-
ria bien manifiesta la designaldad con
que se mvnertenlos caudales de la na-
cion.

En los cstados ndm. 15 se consigna
los proyectos aprobados ‘en 1882 con los:
importes de sus presupuestos, notindose
tambien que hay provincias favorecidas y
provincias desgraciadas. .

El estado num. 16 es de gran interés,
porque resume, paralos tres ordencs de
carreteras, el nimero de kilémetros que
hay en cada provincia, concluidos, en
construccion, en proyecto aprobado, en
estudio v sin estudiar, el nimero do o6r-
den que corresponde & cada provincia por
cada uno de dichos conceptos y por su ex-
tension superfictal. Resulta del examen
de este cuadro, primero: que siendo las

tres provincias que ticnen mayor super-

- ficie Badajoz, Caceres-y Ciudad Real, v las

tres que tienen ménos (prescindiendo de
las Vascongadas y Navarra), Alicante, Lo-
grofio y Baleares; segundo: las providcias
que tienen. mas kilémetros concluidos son
Biirgos, Oviedo (que es la 23* en superfi-
cie) y Caceres, y las que tienen ménos,

Huelva, Baleares ¥ Albaoete (que esla 7
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en - suporficie); terccro: las provincias
con mas kilometros cn construccion son
Hucsea, Toledo y tambien Oviedo, y las
que ticnen ménos, Salamanca (la 45.° ecn
superficie), Avila y Castellon; cuarto: con
arrcglo 4 los kilémetros en proyecto apro-
bado, las provincias que ticnen mas son

Teruel (que ocupa el 10.* lugar como su-~

perficie), Granada y Huesca, y las que
ménos, Lérida, Sevilla, Séria y Zamora,
que uo tienen ninguno; quinto, segun cl
nimero de k Iémetros en estudio, las ires
primeras provincias son Salamanca, Cace-
ces y Teruel, vy las ultimas, Logrofio, Al-
meria v Valladolid; y sexto, per iltimo:
las provincias en que faltan mas kiléme-
tros por estudiar, son Granada, Canarias y
Badajoz, y donde faltan ménos, puesto
que no falta ninguno, Mircia, Segovia y
Soria. A este cuadro le falta una casilla
que exprese cl nimero total de kildmetros
de carretera de los tres ordenes que se-
sun el plan general correSpende 4 cada
provinecia, para que por su comparacion
con la superficie dela misma y con los
kilémetros concluidos, en construccion y
demas, apreciar mejor la equidad ¢ la
desproporcion con que se reparten los re-
cursos en la nacion; pero, aun'sin csa ca-
silla, se. percibe claro lo que antes diji-
mos; que hay provincias mas atendidas
que otras, acerca de lo cual podriamos de-
cir mucho, pero nos contentaremos con
manifestar cl deseo y Ia esperanza de que
desaparezca toda preferencia.

De cste estado se deduce tambien que
tenemos 20.982 kilometros concluidos,
4,841 en construccion, 2.538 en proyecto
aprobados, 6,977 en estudio y £.738 sin
estudiar; dando uwa total de %0.137 para
el plan' general, sin tener en cuenta las
lineas aumentadas por leyes especiales
con postemondad a la fecha de la Me-
moria.

‘En el estado nim. 17, que es‘el ulti-
mo de los relativos 4 las carreteras del
Estado, se consigna la ‘longitud de cada
uno de los tres érdenes que forman ia to -

talidad del plan, y el tanto por 100 de
cada uno de ellos y de su conjunto, que
se halla concluido, en coastruccion, c¢n
proyecto, en estudio y sin estudiar, de-
mostraado que estd concluido el 3227 por
100, en construccion el 412¢03, en proyec-
1o aprobado el 646, en estudio ¢l 1739y
sin estudiar el 114783,

1I.

Terminamos ol articulo anterior ma-
nifestando la parte proporcional del plan
de carrcteras del Estado que cstaba con-
cluida, las que se hallan en construceion,
en proyecto aprobado, en estudio y sin
estudiar, y expusimos tambien la des-
igualdad con que entre provincias todas
espaiiolas aparecian repartidos los recur-
sos del presnpuesto, on relacion distinta
de la superficic de cada una. Para que se
viera si bajo otros conceptos existia tam-
bien la misma parcialidad, convendria que
la Memoria contuviera otros estados ana-
logos al numero 16; pero en los que la
comparacion se hiciera, no con la superfi-
cic de las provincias, sino con su pobla-
cion, con su riqueza, con el importe de
sus contribuciones, etc., ctc., porque si
resultaba confirmado por ellos la misma
preferencia 4 favor de algunas provincias
¥ la postergacion de otras, podria con mas
fundamento exigirsc la reparacion de la
injusticia.

Continuando e] examen de los estados
de la parte tercera de la Memoria, nos

‘encentramos con ¢l nimero 18, que cx-

presa el estado de las carreteras provin-
eiales, incluyondo las Vascongadas y Na-
varra, Y el nimero 19, que es un resimen
del anterior por provincias. El exdmen de
estos cuadros ensena:

° -Que-hay provincias que no habian
formado siquiera en fines de 1832 su plan
de carreteras ¢ no habian remitido datos
de su estado, como Albacete, Cacures
Toledo, Balearcs y Canarias.

"2 Que aparte de dichas cinco provia-
eias, hay otras que 10 tenian unsélo kilé-
metro de carretera provincial concluido,
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como Cuenca, Gerona, Huesca, Salamanca,
Séria y Teruel, lo cnal es desconsolador;
en cambio, Alava, Guipizcoa y Navarra
aparecen como teniendo terminada toda
sa red.

3.° Quelas provincias que tenian més
kilémetros en construccion, eran Barcclona,
Almeria y Vizcaya, y las que tenian ménos
(prescindiendo de los que no habian for-
mado su plan 6 no habian remitido datos)-
puesto que no tenian ninguno, son Avila,
Castellon, Cindad-Real, Guadala‘ara, Huel-
va, Huesca, Logrofio, Mureia, Salamanca,
Soria y Teruel; once provincias en que sus
Diputaciones no dedicaron cn 1882 una
peseta & la construccion de carreteras.

4.° Tasando por alto, como ménos in-
teresantes, las columnas que expresan los
kilémetros con proyccto aprobado, en es-
tudio v sin estudiar, nos fijaremos en la
ultima, que expresa el ndmero total de
kilémetros del plan de cada provincia, y
en clla se observa que una provincia tan
extensa como Huesca, que es la 8.% en su-
perficie, sdlo tonia en su plan 62 kiléme-
tros, ninguno concluido ni en construccion
como hemos dicho, y que otra tan rica
como Gerona, teaia solo 3% kilémetros,
todos en construceion; al par que Birgos,
la 9.* en superficie, aparece con una red
de 4 031 Kkilémetros, de los cuales 180
concluidos y 33 en construccion; Leon,
la 6. en superﬁcxe, con un plan de 969
kilémetros, de los que sélo 48 conclul-
dos ¥ 32 en construccicn; y Lugo, la2s.
como exteusxon, con el total de 904 kilg-
metros, de los que tenia concluidos 147, y
en construccion 32. El nudmero total de
kilémetros, de carreteras provincial‘es, sin
contar las cinco provincias de’gue no hay
datos, es de 24 983; de los quo habia con-~
cluidos £ 367 y en construccion 938. Las
cifras que dejamos consxgnadas, demues-
tran la diferencia con que en muchas pro-
vineias se atiende este servicio, lo poqui-
simo que hay hecho M lo muchisimo que
falta hacer.

. El estado ,niim.~ 20 .es rel;itiv,oé los

caminos vecinales, que nosotros llamaria-
mos carreteras mus.icipales, para distinguir
los. caminos-carreteros de los que sonm
simplemente de herradura; v el mim. 21
es el resiimen del anterior por provinciss.
Dol exdmen de estos cuadros, semejante
al anterior, resulta:

1.° Que las provincias de Séria, Teruel
y Toledo no tenian ain plan de caminos
vecina'es

29 Que ademas de éstas, Almeria,
Burgos, Huelva y Huesca no tenian ni un
kilémetro concluide; apareciendo, por con-
tra, que Caceres tienc ferminados todos
los 2.143 de su red; Ciudad Real 2.628 de
los 5.892 que comprenden su red, y Lugo
5.558 de los 5.919 que se fijan’ en la suya;
pero tenemos poquisima confianza en es-
tos datos, y uos cuesta trabajo el creer
que proviacias que tan descaidadas tienen
las-earreterasprovinciales, que son mucho
mas importantes para el pais, hayan cous-
truido tantos eaminos vecinales, suseepti-
bles de transite de carros.

3.2 Que las proviacias que tenian mas
caminos en construccion eran Gerona, Na-
varra y Baleares, y las que ménos, pues-
to que no tenian ninguno, Avila, Birgos,
Céceres, Cadiz, Cérdoba, Cuenca, ‘Grana-
da, Guadalajava, Huelva, Hucsca, Leon,
Pontevedra, Segovia, Valencia, Valladolid
y Vizcaya {donde tal vez se comsideren
todas como carreteras proviaciales). To-
tal, 16 provincias, ademas de las tres de
que no hay noticias.

£.° Que-el nimero total de kilometros
de las &6 proviacias que tiemen formado
su plan, es de 38.574, de Jdos ‘que apare-
cen coacluidos 17 318 v eén construccion
1.346, siendo las provincias cuya red es
mds extensa Lugo con 5.119 kilometros,
Ciudad-Realcon 5.892 y Granada con 3.743,
de los cuales habia $6lo 13 concluidos y
ninguno en construccion ni 4un con ‘pro-
Yecto aprobado; v las prowincias.cuya red
es mas pequeiia, Albacete y Almeria “con
41 kilémetros cada ‘una; Birgos con 8,
Cadiz ‘con 48,:Cérdoba con.28, Lérida: eon
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36, Logrofio con 42, Segovia con 22, Sevi-
lla con 46 y Zamora con 30. Todas estas
cifras, cuya exactitud, repetimos, no nos
inspira ninguna confianza; demuestran
sin embargo el desbarajuste que hay en
el asunto y el poquisimo interés que nucs-
tras corporaciones populares ponen en el
importante problema de las vias de co-
municacion de sus respectivos términos
municipales, contrariamente 4 lo que
acontece en ofros paises vecinos, que po-
driamos imitar en esto, y que los copia-
mos en otras cosas que seria mejor no
trasplantar al naestro.

En la parte cuarta de la Memoria, ti-
tulada. Resimen estadistico, se estampan
unos cuadros que vienen a ser el resumen
de los estados contenidos en la parte ter-
cera, Y se consignan algunas deduncciones
que sederivan de dichos cuadros; pero
como nosofros hemos expresado antes
dichos resimenes y hecho las deduc-
ciones que nos ha parecido, -que difieren
poco de las de la Memoria, terminamos
este examen, acaso demasiado prolijo,
llevados de nuestro afan por contribuir 4
la perfeccion.de este importante ramo del
servicio de las obras publicas. Sole agre-
garemos & le dicho, que en ¢l euadro ni-
mero {1 creemos notar un error, pucs la
longitud de las carreteras de primer o6r-
den reparadas y su coste, segun el estado
ndmero 9, que se deriva del numero 8,
son 1.881 kilometros y pesetas 5.70%.141,
en vez de 633 kilémetros y 2.310.543 pe-
setas que expresa el cuadro.
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