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FERRO-CARRILES DE VIA ANCHA Y DE VIA ESTRECHA.

(Continuacion.)

La comparacion hecha en globo de la explotacion de los caminos an-
chos y estrechos es, por consiguiente, favorable a los primeros; pero como
esto podrd achacarse 4 la economia consiguiente 3 su mayor transito, va-
mos 4 descomponer los datos correspondientes, clasificando los caminos
en tres categorias, de pequefio, mediano y gran trafico.

FERRO CARRILES ANCHOS
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FERRO-CARRILES ESTRECHOS

v . Prod;cto
LONGITUD PR;)M[TCTO pofnfvll);ng . mgo rl o Cloeﬁcien e
X ruto. kilometro. Lt d t
DESIGNACION DE 1AS LISEAS. — — |Iitometro | €8 FE5t08
Millas. | Kiloms.§  Pesctas. Pesetas. Pesetas. explotacion
SouthIndian, Tir-
hoot, Cawnpore,
Nagpnr, Bhavna- N
gar, Mysore. . .| 1.382| 2.223] 7.855.191 Comprendidos en- I
: tre 5.000 y 10.000] 8.829| 0,631
Rajpootana, Nor-
thern Bengal, | o
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Del primero de estos datos sc deduce que, efectivamente, los caminos
anchos de gran trafico se explotan con sélo 0,443 de gastos y un rendi-
miento medio de 29.769 pesetas, miéntras que para los de mediano trafico
de la misma latitud, sube el coeficiente 4 0,551 y & 0,678 en los de peque-
fia circulacion. De los caminos angostos no hay ninguno del primer gru-
po, y en los otros dos, es decir, en igualdad de productos, la proporcion
de gastos resulta respectivamente de C,534 y 0,631, 6 sea con una pequefia
ventaja aparente en favor de estos ultimos, que consiste en' la influencia
que ejercen las tarifas medias de mercancias, que son mas altas, miéntras
que entre las de viajeros no hay diferencia sensible. - - o

Ahora bien; siendo M el producto'dc mercaderias para el pfimer 5‘ru:
pa, el ingreso total sera de 1,34 M,y el aumento que se obtendma aph~ g

cando la tarifa de 0, ‘065 en vez de 0 04’& seria de

0 065
OII

M=M=

001

004

= 0,477 \I

Lovgitud. | (Relaclon, | TE velada. | por lonetada.
- de visjeros al milla. kilometro.
CAMINOS. Kiloms; de. — —
- mercancias Piés. Pesetas. . |
‘De mediano :
1 Anches. l ‘trafico 1.942. 0,34‘~% -5,52 10,044
De poco. . . .| 2.410 0,73 8,71 . 0,068 |
De mediano T
Estrechos.) trafico. . . .| 2.547 0,49 8,32 "~ 0,065
Dépoco. .. .| 2223} - 0,89 10,45 "0,082
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¥ como el rendimiento hruto anterior era de 1,34 M, el excedente de ingre-
sos vendria i ser de o ’ .

Aoded

0,477
. 1,34
Y el coeficiente de gastos de explotacion descenderia en el supuesto de que
no se alterase la circulacion de mercancias 3

0,551
1,357

= 0.357

= 0,406.

Haciendo una trasformacion analoga para los de pequefio trafico resul-
ta de 0,607, probandose con estos nuevos ejemplos que no existe la pre-
tendida economia de 1la explotacion de las vias estrechas, que & lo sumo
bueden competir con las normales hajo este conceptb para las lineas de
escaso movimiento, acentuandose en cambio sus desventajas para la bara-
tura de los trasportes 4 medida que crece la circulacion. En 1a principal
de las lineas angostas se cargaron ademas en el referido afio de 1833 su-
mas considerables 4 gastos de establecimiento, como Ya hemos visto.

Pero todo lo yue podamos decir del examen de Ia estadistica oficial
para formar juicio del asunto, es insuficiente, siendo menester que conoz-
camos la opinion de las personas que‘tienen mas motivos para conocer 4
fondo la'cuestion, y la Memoria del Director general de caminos de hierro
no deja de arrojar bastante Iuz sobre el particular.

Entre las vias férreas en construccion, las hay de 1,067 y de 1 , 200, y
se acordé que la linea de Jhansi & Manikpur, se construyese de via ancha
en sus 180 millas por decision de Agosto de 1883. Mas adelante, en No.
viembre del mismo afio, el Secretario de Estado telegrafié desde Londres
que se habia acordado ejecutarla de 1,00, y el Gobierno de la India pro -
test contra esta alteracion, fundandose en los siguientes argumenios:.

«1.° Quelavia de 12,67 s6lo costaria 12,5 por 100 mis que la de
»1m,00. 2.° Que Ia economia del primer establecimiento se neutralizaria
»engran;parté .con el aumento permanente de- gastos de :explotacion de
»una via férrea estrecha intercalada en medio de la red normal. 3.° Que el
»trafico.que recibiese 6 entregase’en los empalmes de sus dos extremida-
»des sufriria los inconvenientes, demoras y gastos del cambio -del :ancho,
»despues de un recorrido.maximo tan_sélo de 90 millas. 4.°'Que el cam-
»bio de latitud serja un obstaculo sério para las épocas de lrambre,- 1o cual
»puede.considerarse .como-la- razon de ser de este -ferro carril protector,
»Como tambien una carga para el movimiento:de -exportacion- en tiempos
»ordinarios. 5.° Que los importantes auxilios del Gobierno de las provin-
»ciag del N. Q. se habian ‘prometido en la inteligencia de que se conserva-
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- »ria la latitud crdinaria. Y 6.° Que esto lo consideraban como esencial los

»tres Gobiernos locales y la Camara de comercio de Bombay.»

Es decir, que las Corporaciones del pais, que conocen 4 fondo sus ne-
cesidades y que cuentan ya con bastantes afios de experiencia de la explo-
tacion de los caminos de ambas latitudes, exponian todas aquellas razones
contra la via angosta para este caso. Y nose crea que hay exageracion
en la cuarta clausula, porque reviste tal importancia en la India la cues-
tion de subsistencias, que en el presupuesto de gastos de aquel Gobierno
para el afio econémico de 1883-8%4 figura la partida de 75 millones de
pesetas para alivio del hambre; y tampoco es la potencia de arrastre
cosa secundaria bajo este aspecto, pues refiere Mr. Lavoinne que en uno
de esos periodos de escasez que suclen alligir & aquel vasto territorio,
los socorros enviados por la linea estrecha de Rajpootana fueron. en gran
parte ineficaces y llegaron tarde, por su insuficiencia para hacer con la de-
bida celeridad los trasportes de granos. Tambien se han ensanchado i la
latitud ordinaria varios caminos, & veces por el desarrollo del trafico, y
otras por las necesidades militares; pero alli se aplican ambos sistemas
sin prevencion alguna y estudiando en cada caso el pro y el contra de su
adopcion, pero reservando siempre la via estrecha para un papel secunda-
rio, es decir, para ciertas lineas afluentes, ¢ las que sirven las regiones
mas despobladas del pais, como sucede con la gran linea antes mencio-
nada.

Veamos tambien la opinion del ilustre ingeniero Mr. R. Fairlie, que ha
sido de los mas entusiatas propagandistas de la via estrecha. (1) En este fo-
Heto consigna que en general la produccion de vapor de las’ locomotoras
depende de la anchura del hogar, que & su vez estd determinado por el ta-
maiio de larueda motriz, y en consecuencia, que las maquinas de la via
angosta sélo pueden mover émbolos de didmetro pequefio, lo cual hain-
ducido 4 construir locomotoras de juguete, de muy -poca potencia de ar-
rastre, y que han dado lugar en la India & un completo fiasco, afiadiendo
que no hubiera sucedido eso de seguirse sus consejos, adoptando las do-
bles locomotoras invertidas de su invencion analogas al thlle wonder
(pequefia maravilla), que construyé para el ferro-carril de Festiniog; y en
nuestro trato particular ha insistido tambien en que todo el material mévil
de aquellos caminos es muy defectuoso; pero quiere decir que siempre se
deduce con la autoridad de una persona tan experimentada, que la explo-
tacion de los ferro-carriles de via estrecha hecha por el sistema ordinario,
es cara,’y que es preciso apelar - 4 la doble traccion y formacion de trenes
grandes para que resulte mas econémica. o

(1) The Times-on narrow gauge and broad gauge in Tndia. London, 1879; C
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Por ultimo, el afio pasado de 1884 emiti6 su informe en Léndres la Co-
mision nombrada para la construccion de otras 3.896 millas de ferro-car-

riles y manifests, segun The Economist, «respecto del ancho, que debia

rreservarse la latitud normal para todas las lineas de tronco y afluentes
»principales, adoptando la de un metro para las lineas de interés local don-
»de el trafico sea tan pequefio que contrabalance las desventajas del cam-
»bio de via, y zonas en que estén ya instaladas otraslineas estrechas.
»Losvocales, con extrafia unanimidad de opiniones, exceptuando dos votos,
»acordaron que debia darse gran imporlancia & la conservacion de la uni-
»formidad de anchura.»,

En resimen, cuanto antecede demuestra que no es cosa baladi, como
algunos Ingenieros pretenden, el cambio de latitud; que tampoco es cierto
que la explotacion de los caminos estrechos sea mas barata, sino que en
todas partes resulta bastante mas caro el trifico de mercancias, que en
general es el de mayor importancia, representando, dun en la linea estre-
cha de Rajpootana, el 70 por 100 del ingreso total,.y por ultimo, que la
prueba més convincente de su inferioridad esta en que solo se adopta para
las regiones méas pobres ¥ con muchas restricciones, nada de lo cual suce-
deria si, como sostienen sus encomiadores, fuese mas econdémica su explo-
tacion, pues en tal caso irfan desterrando 4 las lineas normales, lo cual no
sucede en ninguna parte, llenando la via angosta de la India su papel de
auxiliar de la ordinaria en condiciones al parecer acertadas, dadas las con-
diciones de aquel inmenso imperio, y la falta de espiritu de empresa de
los naturales, que no coadyuvan al desarrollo de la red sino con el con-
curso eficaz del Gobierno.

(Se continuara.) P. pE ALzO1LA.

AN

NOTA SOBRE UNA WANERA DE AUMENTAR LA INTENSIDAD

LUMINOSA DE LOS FAROS (1).

La iluminacion de las costas del mar en beneficio de la navegacion
Ppuede decirse que es hoy ya un hecho consumado en oasi todo el mundo
civilizado.

Los aparatos lenticulares, construidos segun los ultimos adelantos de
la ciencia y del arte, instalados en torres levantadas 4 lo largo de las cos-
tas y distribuidos combinando convenientemente sus alcances y aparien-
cias, ofrecen hoy al navegante una série de inequivocas sefiales visibles 4

(1) La publicacion de este articulo ha sufrido considerable retraso por causas inde-
pendientes de la voluntad de su sutor. :
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