REVISTA DE 0BRAS PUBLICAS

| ‘MABRID, {5 DE DICIEMBRE DE 1885 o
4" Série. Tomo 3.° Namero 23,
ANO XXX!Il DE LA PUBLICACION

SUMARIO.
Sefiales destinadas 4 mantener la debida separacicn entre los trenes que circulan en el
misme sentido en las lineas de doble via (conclusion), por E. Maristany y Gibert.—
Frenos continuos, por E. Marislany y Gibert.—Memoria sobre ¢ estado v progreso
de las obrasde! rio Guadalquivir y puerto de Sevilla durante el afic econémizo de
1884 & 1885 (continuacion).—Lamina 3%, Freno Westingouse aulomdlico.

SENALES

DESTINADAS A MANTENER LA DEBIDA SEPARACION ENTRE LGS TRENES QUE
CIRCOLAN EN EL MISMO SENTIDO EN LAS LINEAS DE DOBLE Via

(BLogcx-sTsSsT=E2.)

(Canclusion.)

" Datos estadisticos relativos & Bélgica.—Las instalaciones del BIock;sys-
tem principiaron en Bélgica en 1879. Bl cuadro siguiente indica para cada

afio los trabajos ejecutados para extender dichas instalaciones 4 toda
la red. :

N

GLASTOS ErECTTADOS.

‘SISTEMAS. 1879. 1880. 1851. 1882.
i o ) . Pesetas. Peselas. Pesetas Pe;;tag. )
Block-system........] 16.235 » » »
Block-Siemens.. . . . .. » 442.671 | 0600.355 | 125.798
-Bloek-Hodgson. ... . » o 272,119 62.262 - | 130.565..
Block-Flamache.. . . . . » » 1 » »
Grandes campanas Sie- ‘
mens. siniee ... T786 | » ~443.617 1-139.210
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Creemos tambien interesante indicar la. propercion en que los- diferen-
tes sistemas se han aplicado en los ferro-carriles del Dstado. El cuadro
siguiente representa.la situacion en 31 de lecmbre de-1883.

» CAMPANAS | BLOCK | PLOCK | BLOCK
Nu- SIEMENS. |SIEMENS |[1I0DGSON Ffé’;l;éf? Explotacion
DESIGNACION raero. . — — —_ . . .
DELAS LINEAS. ¢ | maa- | pro- Es'able- | Estable-| Preyec - Slnvap.arahos
Varias......... 1 645
Varias.. . ... .. J 01 281
Varias......... ) 395
Amberes & Druse-
las. ... ..... 2 56
Decuderleenw & Set-
tegen. ...... 1 20 | . -
Varias......... 1 811
Varias.. .. ... .. 2 - 350

Nota. Resulta de este cuadro que en 31 de Diciembre de 1883, 'habr'a
en Belmc'z 1.877 kildmetros explotados con el Block-systcm y 1. 101 carc-
an de dicho sistema.

Las lineas en que funcionan las grandes campanas Siemens, comprén:
den la linea de Deuderleenw 4 Sottegen, donde va 4 establecersé el sis-
tema Flamache. S

Prescripciones de la Administracion francesa relativas al Bldck's _/s-'
lem.—Estas prescripciones se hallan en cinco circulares que el Ministro
de Obras publicas de la nacion vecina ha dirigido & las Compamas de
ferro-carriles. Las fechas de su respectiva publicacion son: ~ =t

1.% - 25 de Marzo de 1876. R

2." 31 de Enero de 1877.

3." 13 de Setiembre de 1850,
* 2 de Noviembre de 1881.
. 12 de Encro de 1882. ' e T
En las circulares 1.*y 2.* se limilé el Ministro de Obfas - pubhcas &
llamar la atencion de las Compafiias sobre los electro-semaforos de Lar-‘
t!guu, Tesse y Prudhomme, destinados 4 realizar cl Block—system e

La circular de 13 de Setiembre de 1880, dada en virtad - del dxctamm
de la Comision informadora sobre los accidentes de' los ferro- carrxles nomf' )
brada en 1879, declaré obligatoria ia aplicacion del Block-System:"

1.° En todaslas lincas 6 secciones de lincas en que el trafico“en

horas.del dia: alcancc un fnovxtmento dc cmco trenes pon hor'wn el
sentido, il paedan : >

U;l N
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2.°. . En:todos los ,puntos singulares de las lineas . como bxfurcacwnes y
retrocesos. . ; - . . : : : :

3.° Recomendd tamblen la aphoflcmn del B]m k~system absoluto
porquc es el que ofrece mayores garantias de segumdad, y dejo -asimismo

dla iniciativa de las Compafilas la eleccwn de los aparatos destinados a
roahzar ¢l Block-system. S

-En la circular de 2 de Noviembre de 1881, el Ministro di6 4 conocer
las- medldas adoptadas hasta dicha fecha por las diversas Compaififas y
los progresos que las mismas habian realizado para la instalacion del
Block system.

Bn la circular de 12 de Enero de 1882, sin imponer ningun aparato de-
terminado para la realizaci on del Block- system, ha fijado la Administra:
cion de una mancra muy detallada las siguientes condiciones 4 que debe-
ran satisfacer los que s¢ admitan: ‘

1.* Solidez en la construccion y sencillez en la maniobra.

2.% Solidaridad inmediata y completa de las sefiales eléctricas y de lag
scnalcs Oplicas, de tal suerte que éstas traduzean automilicamente las
primeras... ‘

3.~ Enclavamxento mecanico en posicion de alto de las sefiales de vista;
sin que puedan ser anuladas y colocadas en posicion de via libre, sino por
medio de . un desenclavamiento eléctrico desde el puesto siguiente en el
sentxdo de la marcha del tren. : -

4% Que si la electricidad falta, permanezcan todos los aparatos en. po-
sicion de alto.

- Se.manjfestaba tambien en esta circular:

Q,ue cl aparato Lartigue satisface 4 todas estas condiciones.

Que debe emplearse ¢l Block-system. absoluto. -

Y que debe instalarse el Block-system en el més breve plazo p051b1e
en las principales lineas de gran circulacion.

Determinacion de las secciones de l/neas que debcn estar prom.stas de
Block:-sysiem.—La circular francesa de 13 de Seticmbre de 1880, dispone
que se instale el Block-system cn todas las lineas en que el trafico alcan-
e en. ciertas horas del dia.un movimiento de cinco trenes por hora en el
mismo, ,sgn,t;d\o ‘asi_.como tambien en ciertos puntos particulares, como son.
los de ramificacion 6 de retroceso de lineas.

- La formula dc cinco trenes por hora, separados por consmulente de 1"
2. minutos por 1érmino medio, ticne evidentemente por punto-de par-
tida'la anu gua regla de. Jos-10 minutos que deben mediar entre la sallda¢
Consecu‘uva de dos:trenes... . : SRR TN :

En regla ,general, ademfxs de Ios casos seua!ados por 1'1 /&dmlmstraczon :
Irancesa es tambien conveniente la colocacion del Block-system .en las.
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partes da\ las I-neﬂq recormdas por t1~epes de desigual velocidad; "por 6jém-
plo,.en aquellas en las cualcs los. expresos pueden alcanzar f‘xcﬂmente los
trenes dmnibus 6 de mercancias que les preceden, clc., efe. La sola ins-
peccxon del cuadro grafico de la marcha de trenes permue reconocer i
priori las scceiones de Ja linea en las que mas nccesama es la ’nsta’acmn .
del Block-system, :

Conclusion.—Damos por terminado el estudio del Block-systom; cuyo
ohjeto principal ha sido definir su aplicacion y las condiciones de su ins-
talacion, por cuya razon no hemos desr-mto los aparatos y s6lo hemos ex-
puesto el programa i que dehen satisfacer. .

Con ¢l desarrollo que el trifico adguiere en algunas de nue:‘fms 11ncas
n0 cs dudoso que ha llegado ya el momento de colocar en varias de ellas
la doble via, y tampoco lo es qu e si como ¢s de esperar aquél continta,
‘dentro de algunos afios serd indispensable la instalacion del Block-system.

El gasto que ocasiona dicha instalacion es por cierto eleva wdo; pero
aunque lo fuese mas, la seguridad absoluta que su empleo proporcmna a
Ja explotacion, inclinaria la balanza en su [avor. -

‘Cuando llegue ¢l momento oportuno de aplicarle, claro esta, despucs de
o expuesto, que si nuevos descubrimientos no hacen indtil todo lo inven-
tado, las prescripciones que Ia Adminisiracion (rancesa ha impucsto 4 las
Compafiias de la nacion vecina, son las que nuesira Admmlstmmon (1ehe
dmponer 4 las espaiiolas. '

Junio, 1884. E. MARISTANY ¥ GIBERT, "

Logeniero de (:amum'~~

FRENOS CONTINUOS

{Continuacion.)

L Ln los trenes largos se observa diferencia entre ‘ol enfrenamlento de
Tos primeros y de los tultimos vehiculos; esta diferencia es solamente de
~algunos segundos, y ast lo han demostrado las cxhd% cxpemencws, cuyo
resmnen contxene ¢l siguiente cuadro. SRR R




