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SUMARIO.

Setiales destinadas 4 mantener la debida separacion entre los trenes que circulzn en el
mismo sentido en las lineasde doble via, por E. Maristany y Gibert.—Frenos conti~
nuos, por E. Marislany y Gibert.—Memoria sobre el estado Y progreso do las obras
del rio Guadalquivir y puerto de Sevilla durante el aiic econémizo de 1835 4 1885, —
Lamina 33, Freno Westingouse automdtico.
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SENALES

. DESTINADAS { MANTENER LA DEBIDA SEPARACION ENTRE LGS TRENES QfJE
CIRCULAN EN EL MISMO SENTIDO EN LAS LINEAS DE DOBLE Via

(BLOCK-SYS’I‘EM-)

{Continuacion.)

Los gastos de explotacion propiamente dichos son de dos clases: 1.°los
de conseryacion de los aparatos, y 2.° los de personal, alumbrado, elc., efc.
Los gastos de conservacion, alumbrado, etc., etc., pueden evaluarse entre
40 6 50 pesetas por kilometro para los aparatos Tyer, Regnault y Lar-
tigue, y en 60 para los Siemens, 4 causa de la mayor limpieza que exigen
para funcionar bien.

Si se afiade 4 estos gastos el interés y amortizacion del capital de los
de primer establecimiento de los aparatos calculado & 10 por 100, se ve
que el gasto anual es de

100 pesetas. . . . Aparato Tyer.

1200 id. .. .. Id. _Regnault.

150 id. .. .. Id. Lartigue, Tesse y Prud‘homme.
180 i L. .. Id. Siemens y Halske.

A estos gastos es preciso agregar los que ocasiona el personal especial
encargado de la maniobra de los aparatos. Son nulos aquéllos para los
electro-seméforos de Lartigue, Tesse y Prud‘homme, porque los manio-
bran los guarda-vias ¥ guarda-barreras; son de alguna importancia en los
de Siemens y Halske y en los aparatos Regnault, que exigen agentes espe-
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ciales en las estaciones, y son muy importaniesen los™ aparatos del tipo
Tyer, porque en todos los puntos debe haher los correspondientes em-
pleados.
Los resultados econdmicos son, pues, indudablemente favorables 4 los
aparatos Lartigue, que ademds ya se ha visto que, iéenicamente conside-
rados, eran superiores & los del segundo grupo.

PRESCRIPCIONES QUE LA ADMINISTRACION PUEDE Y DEBE IMPONER
A LAS COMPARNIAS, RELATIVAMENTE AL BLOCK-SYSTEM.

Hemos dicho en otra parte que en Espaiia sélo existen algunos kilo-
metros de doble via, y que por ahora su {rccuentacion no exige la instala-
cion del block-system. Sin embargo, para hacer mas completo este estudio,
fijaremos las prescripciones que nuestra Administracion, 4 semejanza de
lo hecho por las de otros paises, podria respecto al bleck-system imponer;
pero dntes, y como dato curioso que da & conocer el desarrollc constante
y progresivo de las aplicaciones del hlock-system, hemos formado los
cuadros adjuntos.

Datos estadisticos relativos & Francia correspondientes al 31 de Di-
ciembre de 1881.—EI cuadro siguienie, que le hemos formado reuniendo
ios datos de varias revistas y publicaciones francesas, si bien indica la
importancia que en aquella lecha habia adquirido ya el block-system, estd
muy léjos de manifestar la que posteriormente ha adquirido.

Numero de! :
Loszgilud |Kilometro en L°‘§?“‘:{}
Besienaci tultr.l dedlm que‘sle1 hal e i
esignacion ineas de jinstalado e o * .
de las Cbompaﬁius dohle via. b:ofk-sys. Kes. APARATOS EMPLEADOS.
* et €m. e
Riloms. Kilc-;'—ms Kiléms.
Norte. . . . .. ..l 1.54) 5506 2.287 |Lartigue, Tesse, etfc.
P.L.M.......l 307 1.916 4 [Tyer Fousselin (2}.
Orleans. . . . .. .| 1.325 56 2.157 |Hertean y Guillot (1).
Este.. ... ....] 1928 324 2.429 |Lartigue, ete. .
2o | 86 Tyer. -
Oeste. . . ... .. 1.34 205 -] 2.243 |Regnault(2).
Midi.. .. ... .. 747 Regnault (Q]
Estado. . . .. .. 319
ToTALES Y MEDI0S.! 10,288 3.143 2.623

{1} Este aparato es una madificacion del de Lartigue.
: {2) Los tipos primitives de estos aparatosse han modificado para haccr soudanas
las ale: elécmcas y las 6pncas
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{ . . . .

AL T SISTEMAS DE 'APLICACION EN USO EN 31 DE DICIEMBRE DE 1880

Longitud cxplotada con el auxilio

: PN e Longitud explotada confLongitud de las lincas do via Gihica
Longitud abierta al servicio do 1a electricidad. la_elcetricidad, pero sinf(mo comprendidas en las einco. co- >

L ’ de vinjeros liacer uso de los siste- umnas anteriores) explotadas ha-

. R Bloek-system absoluto Block mas precedentes., ciendo uso de los sistemas siguientes:
CR-5Y* " permisivo. : . =
. i o]
Sistema ﬁ
Do simple De simple fen el que no f‘g
via (como via {comojf ce permite | Sisfema Sistema - -
b . ] comple'- . 1 complel- ) sino 4 una o

¢ Je de mento de De e mente  delfsola maqui- i s
sislclmn lllu- sistelma lla-fnadavarias de piloto | del Baston =
. [ mado del mado delf acopladas |, . . <
doblo via. | via Gnica. lorar. ] doble via. | Baston). !| doble via. | doblo via. Baston) feirvcular  la|(Train pos-{(Train stafff
(Train staff; (Train stafffvez en una =
system.) system.) seccion de [tersystem®.] system). ;z
. - ) linea.

&
‘ g
: Kilomts. | Kilomts | Kilémts } Kilomis. | Kilomts. || Kilomis | Kilomis. | Kilomds. Kilomlts. | Kilomts. | Kilomts. =
>
w

Inglaterra v

pais de Gales]  12.840 6.223 10 063 11569 3.9206 135 32

527 464 28 261 1.387

Escoein. . ... 1.747 2,583 £.330 L2455 | 1T 20 2 $3 12 764 861

Irlanda.. . . .. 012 2,016 3.828 151 208 b 1" 151 10% » 2.362
Torar....| 15.99% | 11722 | 27.221 § "12.86% | 5.795 168 5%0 703 Bhi 1.025 5610 @
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‘ . SISTEMA DE EXPLOTACION EN USO EN 31 DE DICIEMBRE DE 1881

L ‘

T : Longitud explotada con el auxilio Iy opoitud explotada con Longitud do las lineas do via tnica N
g Longitud abierta al servicio de In electricidad. la ul'(‘:clricidmll, pero_sinJmo comprendidas en las cinco co-]
B o hacer uso de los siste-flumnas anferiores) explotadas - hg-1 - RS
} de viajoros. Block mas precedentes. ciendo uso do los sistemas siguientes:

-system abs . ol
Block-system absoluto permisivo.

. Sistema
De simple De simple fen el queno ,
: ) via (como via (como] se permite | Sisteman Sistema -
H : comple- comple- fsino 4 una
; De De De mento dol be De mento d elfsoln maqui-f g6 pitoto | del Baston
H ! sistema lla- sistema lla-fna o varias
. F— mado del mado del] acopladas |, . N
doble via. | via Gnica. Torar. doble via Baston) || doble via, | dobie via. Baston) [Jeircutar i 1a|(Train por-(Train staff]
(Train staff (Train staff]vez en una
system), system). § scccion de (tersystom) | systom),

linen.

Kilomis, | Kiomts, | Kilomts. |- Kilomts. | Kilomts. || Kilomis. § Kilomts | Kilomis, | Kilomts | Kilomis, | Kilomts,

SYDITd0d SYUE0 Ad VISIATY

'lng'latcrl'a M B

|} pais de Gales] . 63583 | 49.32% | 14188 | L.240 132 443 381 &0 a6i | 4.308°
\ [ o 4 . v R E . S
Escocia, . ... 2.870 1.330 | ass0 |l 20 2 88 . 19 w6k ] 8TE b
Tlanda.. .. 162 389 5 » 88 19 » 27375 ],

+ TotAL....| 15.660 9782 | 13.280 | 6.478 166 | ks | 587 548 1.025 | A.55%

oot
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¢ SISTEMAS DE EXPLOTACION EN WSO EN: 3l DE DICIEMBRE DE 1882 . . :
:5 i ! AI
i sl - = - Longitud explotada con el auxilio L .
¥ : o ior vici ongifud explotada conjLongitud (l(, las lmem do via inica . .
ki . Longitud abierta al sexnc_no do 1a electricidad. la olectricidnd, pero sin§(no vomplemhdns en ‘las cinco co- : '
. A Frive v s : . de viajeros ] . Biocl hacor uso: (lollost siste- hjumias nn%(,\‘]xowis),t oxplolud(ils tha~ R
4 e Y ! © : vt . ock mas precedentes. ciendouso-de lossistemas siguion GS‘
; Block-system absoluto. fI | U8CE I g
i e == .
¥ Sistema ‘é?)
El o
; De simple De simplo fen ¢l que no L . P}
k4 via(como ) via (como] so perinite | Sistema | Sistema S
4 b b (,omple)- ) comple- sil;o i una . : =3
oo : Do o ¢ mento de De . De mento delfsola miqui- j s s
: sistema lla- sistenia Ha-nadd varias do piloto | del Baston o
3 : ; ToTAL . {mado de) ; . {mado del} acopladas | .. . s ; <t
¢ doblo via. | vinvnica. *f doble via. | Baston) || doble via. | doble via. | Baston) leireulara laj(Train por-|(Train stafff . o
‘ (Train staff] {Train staffjvez en una : =]
: . E system), system). gseccion deltor system).| system). =]
linea. : e
&
)
Kilomts, | Kilomts. | Kilomts, | Kilomts, | Kilomts, || Kilomts. | Kilomts, | Kilomis, § Kilomts. | Kilomts. | Kilomts. | =
. -t
‘; : 1 £
“IMnglaterra y . w
pais de Gales| 43.188 6.486 19.67% 12,220 1620 132 320 103 396 200 . 1,239
Lscocin. . ., , 1.781 2 557 % 340 1.546 1.66% 50 2 89 17 C6% ©o73% -
Trlanda, .. .. 043 | 2978 3.921 171 209 » 50 1908 135 » 2344
~ToraL.. . . 5.914 12,02} 27.935 13.907 6.583 | 182 372 180 548 ‘973 £,337 ,‘,f.




TABLA CUARTA

(3]

{ SISTEMAS DE EXPLOTACION EN USO EN 81 DE DICIEMBRE DE 1883.

Loneitud abierta al servicio ]‘(’"3't":L,oi\,]]}g;lc‘(‘.g;‘i'(f}ﬂ’,‘“lc‘ auxilio Longitud explotada con) Longitud de las lineas de via tinica
e e T T la electrieidad, peoro sin] (mo comprendidas en las columnas
hacer uso de los siste- Janteriores: explotadas haciendo uso

Block per- mas precedentes. de Jos sistemas siguientes:
misivo.

de viajeros
Block-system absoluto

Sistema ¢n

De simple De simple fel que no sey
via (como vin (como permite Sistema de |Sistema del
) comple- i comple- ¥ sino @ una .
. De e De mento del De De mento del fsola miqui- piloto Baston
sistema la- sistema Ma-fnaddvarias
., o0 malo del mado del acopladas . .
doble vin. | via tniea. | TOTAL | onie vin. Baston) || doble via ] dohe viu. Jaston)  Jeirenlar a 1a! (Train, por-|(Train Staff
(Train Staft: {Train Staffvez en una :
system ) system). F seecion de {tersystem).| system).
linca, .

‘.

‘Kilomis. | Kilomts. | Kilomits. § Kilomts. | Kilomts. || Kilomis. Ix'ilémis.. Kilomts. } Kilomis. | Kilomts. | Kilémts.

SYDITENd SVY4O0 da VISIAGY

Inglaterray

?‘n]‘)ﬁisdb»G::]cs 13285 | 6626 19.881 12,599 | £.938 127 245 148 389 Azﬁs i .'-1 14
- ‘Es;qoc,iq‘. NP ‘_4."791‘ 2,624, WA 1:609 1743 4l 2 88 19 61 729
‘ ,;1;*1:;;1(1,:1.‘,‘,;.-.;, Lo 9511 3.083. 3984 C 207 ) 408 » Sy 16 163 Cow o] 9.826
. . . )
Torar....| 15907 | 12 233 23.280 414,307 7.180 168 247 282 571 319 £.1909
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blTUA(‘lON comparatzva de las;longztudes ] cle la. proporcion por cienlo de las lineas de doble via abierlas al sermczo
de vza]cros y e\ploladas por el Block-system absolulo durante los anos 1880, 18381, 1882 y 1883.

1880 1881 : 1882 1883 Pnovoﬁ&ox POR CIENTO. [AUMENTO POR CIENTO

Longitud -~ Longitud
cxplom;ln (]’f"d“(it]:']de cwlolnlda . o
por ¢ i pore
Block: sys-pyabiortal g po v 1880 | 1881 | 1882 | 1883 1 1881 | 1882 | 1883
tem abso- :ll'\'i'licl'()% tem abso-
luto. oI Iuto.

Longritud
de doble
viaahierta
al servicio
de viajeros

o Longitud : Longitud
! ) : (111301:1[:;'311(10 explotada };?"ﬁ“]}'ld 0\111?)(&1].1
por cl (& qanie por el
O e yviaabierta -
Block - sis- al servicio Bloek-sys-
tem abso- ;lo.\’in'c' tem abso-
Iato. Jeros luto.

via abicrta
al sorvicio
e vinjeros

Kilomts. | Kilomts. | Kilomts. | Kilomis, §Kcilomis. | Kilomts } Kilémis. | Kilomts.
Inglaterray

pais de Ga-

SVDITdNd SVHEO0 Ad VISIATY

les.. .. ..} 12,840 HEAGY § 13 981 11 788 13 187 12.220 13,257 12,50 84 91 93 9% 1 2 1
' pEscocia.. . (VT 125k 1.759 1.339 1784 51T 1,792 1.610 71 76 85 90 5 9 5 -
Irlanda.. . . a2 151 920 162 RS 172 0950 208 17 18 18 22 | » &

Toran ..} 45499 | 12.86% ] 15.660 | 13.289 § 15.916 | 13.009 10.999 15,309

[
&

85 87 89 2 2 2

e7e

(Se continuard.) E. MaRrisTaNy Y GIBERT.




