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37.  Ferro-carriles de la Compaiiia del Norie.—Aceptado el criterio de
los encomiadores de la via estrecha, de que tode camino debe ser indis-
pensablemente reproductive desde su inauguracion, hemos visto que ape-
nas-tendriamos en Espafia ninguno de via normal, pues 4un el de Madrid
i Hendaya, solo di6 el afio 1864 un henelicio neto de 8.505.650 pesetas,
flue es el 3,5 por 100 de las emisiones realizadas & la sazon, con lo cual no
quedaba nada disponible para dividendo de las acciones, miéntras que el
producto neto en 1883, subié 4 20.202.381 pesetas; y tratindose de Ja prin-
cipal de nuestras arterias, no cabe que se discuta siquiera, esta acertada
aplicacior: de la via ordinaria, que vamos & examinar para las demas lineas
de la misma region'. :

La de Alar 4 Santander se abrié 4 la explotacion, con excepcion del
corto trozo de Reinosa & Bércena, antes de que se terminase la de Madrid
& Irun, asi es que absorbié en los afios 1861 y 62 todo el trafico del Nor-
le, dando Ics elevados rendimientos de 38.657 y 28.397 pesetas por kilé-
metro; pero inauguradas las lineas de Hendaya ¥ Bilbao en 1863, descen-
diefon paulatinamente sus Ingresos hasta 12.853 pesetas en 1868, Estas
gl‘and_es-'oscilaciones,ﬂAlos desemboisos considerables que exigieron las di-
ficiles obras de la bajada-de Reinosa, el abuso.del crédito y el bioqueo de
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la' Compaiiia dél Norte,que le desvid & veces el trafico y,en: otras ocasiones
le cred grandes embarams por la plétora de mercancias; hicieron; sucumbw
4 1a Compaiiia de: Alar del Rey hdcia el afio 1873, .~ !
Interrumpidas durante el mismo la linea prmcxpal yla de- Bxlbao por
efecto de la guerra civil, sereconcentro nuevamente-todo.el. comercjo, ex-
terior de! cantibrico en Santander, produciendo csia via férrea en. 1874y
1875 las considerables “sumas de 51.808 y 53 365 pesetas, y. terminada la
rebelion carlista, dio 40.692 pesetas en 1877 y:31.653 en 1383. ‘Quiere de-
cir, que este camino ha-tenido en general una-circulacion.activa-especial-
mente de mercancias, de modo que.cs tambien.evidente que-no ;sdlo re-
quiri6 desde los primeros afios la potencia de la via ordinaria,, sino' que
-ésta llegd a-ser insuficiente durante la guerra, dando lufrar a.una e\plota-
-cion excesivamente violenta. Co . ,
Analicemos ahora la via {érrea de Tudela @ Bilbao, que es. la de meno-
res productos de esta region. Cuando sc hallaban en construccion” las li-
neas (ue arrancaban de las capilales vecinas, comprendié. el - comercio
-bilbaino gue habia de anularse su trafico mercantil, si no-se ponia en:co-
municacion con la red de caminos: de hierro, y al efecto, hizo.gestiones
para encontrar capitales en el extranjero; pero no habiéndolo. conseguido,
se vié precisado & hacer un esfuerzo patriético, constituyendo- una-Socie-
dad loca! para construir los 250 kilémetros de Tudela & Bilbao; pero.en
- 1a realizacion de tan vasto: proyecto, tuvo que someterse 2. las clausulas
de la ley de concesion de 15 de Julio de 1857, que imponian la‘-obligacion
de construir para doble via todaslas obras de los 104 kilémetros:de.la
- primera seccion, que era precisemente la més accidentada, . habiéndose
llenado este requisito hasta el extremo, no sélo de ejecutar todas las expla-
naciones para dos vias, sino que sec montaron los tramos. metalicos- para
la segunda, lo mismo que si las nccesidades del servicio requiriesen:su
instalacion inmediata. e

No fué este el tinico gasto innecesario que vino 4 recargar Ia construc-
cion de la linea, sino que la gran revuclta de Orduna se desarroll6 con
una rampa de 0, 0113 en 17 kilémetros, pendlenfe que si bien es moderada
y conveniente para la explotacion, alargd la linea y. du'nenté bastante el
movimiento de tierras; ademds, todo -este camino seacw])o con gran per-
feccion, ejecutandose los edificios hasta: con suntuosidad, especxalmente la
estacion de Bllbao que durante alﬂunos aflos fué Ia mejor de Espaiia en
su clase, y cuyas insfalaciones ocupan nada menosiq 1e 10-hectireas en-
clavadas en el centro de la poblacion; 1a severidad ‘del: Gohlerno fué tal,
que la Compania tuvo que adquirir 55 locomotoras mas de las necesarias
. para el servicio;:y: noise lasconsiniidcninguna obra qprov;mona’-~ei,trazado

<rde la; linea se lley6 en ,oramnarte del; trayecto:por un@zcnrgobrevy despo-
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hladi; y 's6bre todo, las Compelencias con otros caminos, &' por mejor de-
cir, Tas desviaciones ‘del tréfico con que la Compafiia del Norte fué prepa.
- rando la formacion de su gran'red, contribuyeron & que el negocio- resui-
tase “hastante malo para los accioﬁ'istas;' pero examinamos la cuestion
imp‘:i’rcialmcnte, para ‘hacer ver que no ha sido tampoco este camino tan
improductivo como se ha supuesto. R : o
- Se empez6 1a construccion de Ia linea de Tudela-en Octubre del. afio
1858 abriéndose por-completo # Ia explotacion en Agosto de 1863; y du-
rante este periodo -y 4unen - los dos afios siguientes, se pagé el 6 por 100
anual'a las‘acciones, sistema que consideramos defectuoso, porque al in-
-vertir capitales, -sea en edificaciones 6 industrias, tampoco se cobra rédito
‘hasta:que-llegue Ta época de los productos, y con mejor acierdo las demis
Compafiias de ferro-carriles han omitido dicho gasto en esta region, ha-
. biendo representado los- intereses de las acciones para la citada linea
5.711.000 pesetas, y ademas 6.500.000 para los créditos pasivos.
' Tios.gastosde -establecimiento ascendian en fin de 1863 4 59.373.062
Pesetas, que subieron en el balance de 1865 4 69.855.921 pesetas, mis los
intérjes'c—:s'pagad‘ds‘;?y no alcanzando el producto neto de los primeros afios
para.remunerar todo el -capital invertido 4 pesar de las subvenciones del
Estédo,:diputaciongs ¥ pueblos con que se conto, la Compaiiia se vié con
grandes dificultades para consolidar su deuda, 1o cual consiguid al fin por
¢l convenio con los acreedores de 11 de Octubre de 1866, mediante 1a emi-
sionde.66.000. obligaciones de & 500 pesetas con 5 por 100 de interés, de
las cuales. habian de adquirirse por valor 2,5 millones con el active de la
Compatiia, & fin de formar un fondo de reserva que debia seguirse aumen-
tando indefinidamente ¥ en condiciones desfavorables para los accionistas,
#:Vieamos:ahora los productos que ha dado el camino desde su inaugu-

Ingreso bru'o, Readimiento ueto.
Pesetas. , Pesetas. ...

4.012,8%0 1.698.622 .
. 3.078.367 1.441.702

- 3.037.792 - 1.757.818

= " Epoca.de la guerra civil: .

Lo 4020593 2.335.984

4614580 2.526.486
76.010:380 - 3.384.103

TeBT3LRTY L 0 3.167.524

tes citadrosindica “que el trifico: fué'decreciendo.’ desde el afio 186% 4"
' C0ya aempers el aumento progresivo, que! no se ha inter -
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rumpldo despues, sino durante los tres afios de la guerra civil; y la clave
del ehigma ¢sti ‘prificipalmente, en la desvzacxon de"r'i'yélfb'hlé'iﬁ“é?jﬁ'é '130?3-'
Dan las Compaiiias riviles' mediante. combmac:ones de tanf’zs declo cual"
se ]«zmcnt.xln el Conse,o de admlmstmuon en la Memoria del ¢jereicio de
18(;6 y que solo pudo evitar por el contrato de 1.° de Setiembre. de 1871
‘con la Compatiiia del Novte, que estipulaba que labia'de abonar alas /mlb-
‘ma &-medida que los produclos subiesen desde 3.250.000 pesetas. hasta
4;.~.)0 000, del 35 hasta el 50 por 100 de las entradas britas; de’ modo que
‘la Oompama de Tudela 4 Bilbao tuvo que imponerse {amano sacrificio pa"a
‘conseguir que el drafico de grandewy pequeiia wloudad de las cstacxoncs
comprendulas eéntre Castejon y Bilbao con destino & 1 \fiadmd se hiciera! por
\Ixranda evitando ademas otras desviaciones andlogas. *

Durante todo este perivdo, y con inclusion de la larga guerra carli'sta,
que tuvo interrumpida en tres ajios la seccion de Bilbao & Miranda, .§e pa-
garon religiosamente los intcreses v amoru/,uclon de Ias oblwacnones emi-
tidas, que representaban el 58,4 por 100 del c'xpllal nverudo, Y. dun se hu-
‘bleson poc‘udo pagar algunos dividendos 4 las acciones, si: el convemo con
los ncrecdorcs se hubxcm hecho en LOlld'ClO)]CS ménos lcomnas.,_/ PN
5] contrato de 1871 con la Comp’una del Novte. trajo Iorzosarhente la
venta del camino, que s¢ realizé en 28 de Marzo de: 18/8 segun, cl cual 1as
acciones de la lmca dc ’l‘udda sc convirtieron cn oblwac ones. dc tercem

saheron bastante mal pdrados pero esto no quxeie decu" quc la lmca fue-
se improductiva ni mucho ménos. En cfecto, en manos de la Compama
del Norte, y buando sc le ha dqado su desarrollo uatuxal han aumentado

mplrhmentc los m"resos, a pesar de Lzs defectuosa, mstalamones del

c10 lo hublem obtcmdo Ta pm nntnva Covnpama las accwncsfp‘ ibierat

adem.{s dcl RN por 100 mdlcado otro sup]emento de 3——-
#9941

9 sea un redlto de () 25 pm IUU cs decn' quu en r im

del.u Lxlbao ha dadp lob productos consnrrnados i@ contmuacxou con,rela-
, mon al caplt'ﬂ mvertxdo.
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que prueba se cxarrera hastante al suponer que se han 'se pulhdo los' can-
dales” mvcrhdos cn la construccion de este camino, 4 pes'w deda e\plen-
dide# con (que’se cjecuts; de mancra que suprimiendo’ la doble viu entre
Bilhao y Mirands de- Ebro, ¢ mtnoduuendo algunas oLms économias, 1'mto
en los’edificios como en ol 4 trazado, nos parece que no mblc"a sido dificil
ccond'mmr el 13 por 140 de los gastos de conatmcc-on 6 seaunos 10 mi-
Tloncs de’ peschs ¥ solo con esia rcdvcuon hubiese ca*nbmrlo muc.ho LL
mdole del negocio p'wn los primitivos accionistas. 4
Pero decia’ el Sr Tharreta que su salvacion estribaba en adoplar Ia vm
de 1m; 0() con lo' cual cstamos en completodesacuerdo. En | pmmer lugar,’ no‘
hny que prcocupavsc de los 22 millones de su]wenclon del’ Dstado porquc
léjes de’ ccr ‘un eapital perdxdo ha obtenido su remuneracion - correspon—
diente; segun Hevamos probado con los nmpues(os queha perubxdo e d1~
Versos conceptos de'la’ misma; tampoco podia pemnur el Croblcrno sm uha
lmprev:smn rmpexdonab!c Ia aphcacxon de la via mwosta en’ una scecion
df* ER TR tratcmca del Ebro quc os’ la umca que tcncmos pamlela ala
frontc'ra fr"nccs ei {
pmnmp.\l alinventoon'la c'rculacwn Iocal de’ \'1a;eros. $ino' en Ias m 4
eids’ d(, Tatgo tecorrido? puesto que el afio 1869, por qcmulo dié 3 88'7 pe-
Sctas Py Kilometrd‘de Ta gran velocidad, Y 7.266 por pequefia; ¥ calcilése
©l;papel. quc hubxem -hecho.una modesta via estrecha, -ntercaiada -entre
todos los cnmmos norma]ce y si cI de Tudela, 4 pcsar de su buen trazado
dcjgiis ma"nif'cas”‘ Fas, uvo’ quc sucimbir e nnmos ‘de Ta Compihia -
deFNGHe & i eatils de T dLE\' facion “del traficn I dc 1'“ 00 1ublcm
guedado fuera de j yueno en todos los recorridos dé' i ansito” rc]cn‘aild
una vida mis mezquina; ¥ al verse en la imposibilidad de soportar toda
clase de compelenuas hubicra sucumbldo tamhien, pero con la diferencia
dc que ia ('ompama que la absorbxese pagaria poco por tina ol_)ra tan imper-
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fecta: Por ultimo, el puerto y el comerecio de Bilbao: quedab&n en serv mdo
término con un camino de’ esta clase, enivé otras” ‘eosas;, porque “todo €l
trafico de alguna -importancia-se liace por wagones complctos v'sin {ras-
bordos, y no tenicndo-mas recurso que hacer dicho sacrificic para’ poseer
‘una via férrea como las demas de Ta red espafiola, creemds: que Aun'# sa-
biendas hubieran hecho gustosos el desembolso antes indicado los capita-
listas hilbainos, r(ue ha quedado ampliamente compensado con ¢l desar-
rollo que todos los ramos de la riqueza del pais han -adquirido, r*rzicia‘s 4
la instalacien de un valioso instrumento de tmsporlo, con el cual el puc
de Bilhao se halla al nivel de sus vecinos. R

38. - Proyecio de Oviedo- & Sanlander. ~—llace algunoes aiios que ‘el Sefior
Conde de Mendoza Cortina promovio esla linca, habi¢ndo obienido la con-.
cesion con arreglo al estudio hecho por el distinguido Ingeniero - Jefe ‘don
Adolfo Gonima, sin que hasta ahora haya comenzado Ia constétccion del
camino. Se adopté tambien la via estrecha de 1m,00 para el trazado,y
aunque nosotros optamos por la ordinaria pard las otras secciones -del
ferro carril cantabrico, no lo hicimos tampoco sin vacilai’;ioh‘es, ni nos gor~
" prende que el Sr. (*énima sc decidiese por csta solucion. EENS

En efeclo, & nuestro juicio, ¢l pecado original y la causa- “del desbala~

juste que ha de resultar en la ejecucion del ferro-carril-dé la costa; con-
“sisle'en la imprevision de haberlo suprimido del plaii” general, .pues-de
" haberse clasificado oportunamente, y con derecho & la- sul)\'encxon nadxc

> hubiera pensado en cambiar la latitud. Dado este primer: paso, sélo la
* Compafiia del Norte ha estado en condicioncs para realizar esa via -férrea,

utilizando, segun llevamos dicho, las estaciones de'las capitales y ‘varics

'-'Lroms de sus caminos radiales; dé manera, th la aplicacion de” la'viade

+ 1m,00-hubiera 51do en este caso, como fué para la linca de Bilbao & Durdn-

“'go, un medio'de emancipacion de la tutela de aquel!a f'ran boucdad ¥ de

s

evxt ar la subasta para la concesion. : i
" A 'mayor abundamiento, segun hemos visto en el niimero 32,-al:

‘ap’ar-

" -tarse desde la-frontera francesa hacia Astérias; dccacn »todos los-~faét0hcs

de 1a rvque/a a saber Ta densxdad de Ia pob!acmn el comercno e\!emo'r y

“de recursos, s'endo ev:dcnte que av entala % Galicia’
“ puésto que ¢l afio 1882 Puando estaban’ mcompletas?as linéas de
Corufia y Gijon, producn la primera 5.283 pesetas~-por-kxlemetvo y—~l .829
la'segunda,-y abrigamos.la conviccion:de: que el desarrollommero v fabril
de ~\stunas ha de toma gran vuelo a 10 cual hubaera

N

1omrihmd
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ordinariamente la. eJecucxon deila .gran linea canmbmca, con el ancho ,nquf
mal, desdc Oviedo & San Sebastian. ... ... . P et

e No. conocemos 4 fondo el proyecto . del Sr Gomma 'pero podemos for-
-mar.un,. JUXCIO del mismo por los datos publicados en . los | .diarios de  San-
tauder el-folleto. de.I>. :Antonio M., Coll y Puig (1}, -descartando de éste
todo, aquello ‘6N, que se, ha separado de los célculos del autor, - :

Bl trazado pasa por Oviedo, Tnfiesto, Arrxondas, Rivadesella, Llanes
Cabemn de la Sal, Torrelavega-y, § Sanlander, v mide 214. kilémetros, mas
2.8, ch ramal de empalme con la linca del Norte en Torrelavega,

Las alineaciones rectas suman 156 kilémetros; las curvas minimas son
~de 1002 de radio-minimo, y ¢l trazado vertical consta de 52%,3 en hori-
zontal, 88k ;3 en pendicntcs. inferiores 4.0,01; 28K ,10-hasta 0,015 y 58k ,70
hasta.0,02, que es Iz mixima. ‘ :

Los puentes son 33.de. 10 4 15 metros de qu 13 mayores y dos .via-
_ductos, y los tipeles son 15, con 3.222 metros de longitud. El presupuesto
cpor:kilémelro es dc 82.000 pesetas, que sube 4 95. 340, contando los inte-
-teses, del, periodo .de. construccion; el rendimiento bruto se calcula en
11.284 pesetas con-4.607 de gastos de. explotacion, Io. cual deja un 7 por
100 de interés.al, capital de establecimiento. I S

.. Basta examinar:los datos anteriores para deducir que el terrcnc debe
©8er.cn-general bastante ménos accidentado que el de las otras secciones
del ferro carpi cantdbmco ‘puesto que la via-cstrecha tiene principalmente
porohjeto cefiirse 4 las ondulaciones del terreno, y en cste caso, las-cur-
vas ocupan solamente el 27,8 por 100 de }a extension de la linea, habiendo
--entre ellasimuchas de dmplios radios, miéntras que cn el proy ecto de via
. ordinaria de Bllbao & San Schastian, sube la proporcion 4 45, 30; en el de
- Bilbao: 4, bantandcr 435,75 en el de Duran go. & /unmrmfra con Ialltud de

an"o dc 411w - o e
+.;=8sto indica por de pronto, que no lm])rm que reformar C‘x'an parte del
proy ecto de. O’vledo_ #.Santander_para convertirlo en via anchu, se econo- ‘
- mizarian-los. 28 kildmetros del. trozo de Torrelavega 4 Santander, que seria
,paralelo 4 la:linea de Mar asi como la, ~estacion de 1crmlno y el presu-
- puesto.de; dicha seccion vcndua a recargar cl resto dc la_linea cn mas de
-:14.000: peselas el ki metro ~-que; subiria.a 109,300 Dbeselas. Agréguese a
estoj -que 2. nuestro -jui -10 no-deben escalimarse los, gastos de Jinstalacion
.. de. los -caminos dg, lnerm, para_ for/artel tucro en ¢l periodo m1c1a1 siendo
prefenhle -obtener, el.9.0.5,5 por .con la via ozdmzu'la que el 7 7  que se

= sy Lol seherre
ST TR L LR
- = T ! " H
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calcula en el proyecto, lo cual permitiria‘authentar una quitita. parte los
‘gastos, pudiendo rccargarlos hasta 130.000 pesetas por kilsmetro; y si se
tiene en cuenta qud los ingresos calenlados se reficren & un camino de in=
terés local, que habian de aumentar forzosamente proibn@indolt) hasta la
frontera, creemos’ que seria factible la réalizacion de todala linea con la
via normal, sobre todo si se lograse la subvencion del Estado, que la con-
sideramos muy jusiificada, por ser e gran interés general, y de que
crecmos seria barata la construccion de los 186 kilémetros de lorrchwcgd
4 Santander. :

39, Conclusion.—Ilemos vislo por el paralelo con la region mediter-
ranca, donde se han instalado varias vias férreas de. activa circulacion,
ue habiendo clementos de vifalidad tan importantes por lo ménos en la
‘zona del Norte de Espaifia, hay por de pronto indicios de quc' habia de te-
ner trifico la linca del litoral cantibrico, exponiendo ademas los grandes
servicios publicos que estaba llamado & prestar como camino estratégico é
‘interndcional; pero para justificar la conveniencia de la cjecucion, faltd
‘que examinemos cl aspecto linancicro del asunto. .

En el num. 35 prohamos que los 57 kilémetros que hay en explotacion,
tanto de ferro-carriles como de (ranvias en’la direccion de Santander &
Ban Sebastian, dan un bucn producto y no cabe duda de quc salvadas Tas
lagunas que ofrece con una buena via férrea, habian de desarrolarse mu-
chos cleémentos de trifico actualmente latentes, y el estudio detallado de
los productos probables de Ia scecion de Bilbao &4 San Schastian para el
“periodo inicial 6 sca de los primeros afios de explotacion, despucs de com-
‘pulsados los cilculos con los resultados obtenidos cn los- u'O/o& ablertos
"al {ransito pubhco da por kildmetro:

,‘Posebas.'
Produclo de la gran velocidad. . . . . . ., lfl GOO:,’ o
Mercancias genervales y minerales de transito. . . 10 763 :
Torat.. . . . . . . .07 f-~'*20.263’? Lo

’ que con > por 1(;0 de gastos de e\plotamon, dejaman 11 lﬁ nesms de

:pcsetas anua[es corrmpondlcntcs a los scxs I\xlomecros dcsdc Ia pmmcm
“de est'xs capltales A Ioé‘Dos fmmmos ’

Y { K3
e perlodo de construccxon ShhenE 2RYETH pesetwq y el vefidindientd neto
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de 11,144 pesetas representa el rédito de 4,4 por 100 »que no se considera
.como remunemdor en los negocios de ferro- carriles, por mas que lo es
xcalmonte si no hay el temor do competencias con empresas rivales, dado
el dcsarrol]o paulatmo del trifico, segun probamos en el nuim. 27, pero
Dpara allegar los recursos necesarios para la empresa, hubiera sido muy
conveniente contar con la subvencion de 60.000 pesetas por kildémetro, i
-que s¢ podria aspirar cn este caso con mas fundamento que para muchas
vias férreas cspanolaa que, atravesando zonas pobres y de escasos recursos,
no han podldo desenvolver la circulacion.
Los auxilios del Estado vendrian 4 reducir el presupuesto de cada ki-
lometro & 193.315 pesetas, con inclusion de los intereses dei periodo de
‘construucmn de manera que suponiendo quc se colocase 1a mitad del ca-
pital en obligaciones al 5,5 por 100, resultaria ol 6,10 por 100 de interés
para las acciones ¢n los comicnzos de la explotacion, lo cual seria un re-
sulmdo excelente, y ereemos (que si no se hubiera construido la seccion
de bllbao a Durango de via estrecha y sin subvencion, se hubieran con-
seguido estos auxilios para toda la seccion; pero que dado aqucl paso no
hay que pensar en ecllo, y por consiguicente, de optar decididamente por la
via normal, hubiera sido preciso violentar algo las condiciones técnicas del
.trazado para obtener las economias necesarias 4 fin de que la empresa
{uese Iucrativa desde los primeros afios.
.~ En la seccion de Bilbao # Santander, cl producto resulta aIO'o mayor,
principalmente por los arrastres de minerales, debidos 4 la zona que recor-
~.re, & pesar de la moderacion con que se calculan, y el rédito sale tambien
un poco mas elevado. En esta scccion habri en breve una cuarta parte
construida con la via normal: Ia Diputacion de Vizcaya trata de prolongar
el ferro-carril de Triano en otros 6 kilometros hacia Ia ria de Somorros-
tro, de'modo que no parece tan inminente el riesgo de ue se introduzca
la via estrecha; pero no obstanle, cs preciso reconocer que la Compaiiia
del \orte cs la tinica que estd en buecnas condiciones. ‘para construir, 6 por
lo mcnos para explotar dicha scccion en su conjunto, lo que podria ir reali-
zando sin riesgo ninguno, empezando desde Santander por el trozo de
Boé 4 Solares y dun hasta Santofia, que seria un buen negocio; pero si no
fija en cllo su atenclon como le ha sucedido con el trozo de Bilbao & Du- .
;ranﬂo y son t'lmblen alli muy trasparentes los clementos de vida, no fal-
tard aIrruna Compama Ioca. que venga & satlsf.lcer Ia apremlante necesi -
,dad de los pueblcs de _comunicarse con la capital montafiesa, y vendra
qu12<z§ 1mplanlarsc la via cstrccha para econommar "astos en la hnea
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las mallas de las grandes Compafifas se e_]ecutan per las mismas, me-
diante delerminados anxilios,’y conservando ese carictor de unidad de la
red, que es tan esencial para la economia de los arrastres, miéntras que
aqui se van e_]ecutando estas lineas cantabrlcas al azar “sin plan n]h'r*uho,
y 4 retazos heterog éneos, que han de dar lugar en lo porvemr 4 no pocus
complicacioncs. S

La seccion de Bilbao & San Schastian cstara en breve construida con
via esirecha casi en la mitad de su longitud, 6 sca de Bilbao & Elgoibar, y
como el ramal.d Zumarraga resuelve de una manera imperfecta la comu-
nicacion con la capilal de Guipuzcoa y I‘ranma seird. 1mpomendo su, pro-
longacwn por la costa hasta San Sobastnn \70 se crea, sin embargo, quc

porque si hien de Elﬂoﬂnp a Deva podria obtenerse la m,onomxa que cal—
culamos en el namero 26 con la reduccion de los radlos cmcndose mas &
las sinuosidades de las mérgenes del rio, el escollo esla 10 mismo pam la
-via ordinaria que para la angosta en los trozos en que hay que pxefrarse
los escarpes del litoral, “como sucede en el de Deva i Yumdya cuyas obras
.son muy costosas, sin que se adclante casi nada con estrechar la via,
De Zumaya & Ocia hay tambien grandes tuneles que, constltm en o])ras
cxcepcionales, que recargan basianle mas que lo (,omentc Ios f*astos dc
construccion; y en una palabra, si al adoptar la via anfrosta para. esta pro-
longacion se queria llegar 4. una solucion algo ccondmica, serla mencster
buscarla por aguellos laberintos de montafias con f*rundes rodeos. curvas
cerradas y pendientes que probablemente llegarmn al'3 por 100, optando
asi por un camino de hierro de la Gltima categoria que fuese el reverso
del muy directo, y de excelente trazado que estudiamos. para esta seccion
-los Ingenieros encargados de dicho proyecto, resultando dé todo ello la
instalacion de un instrumento de {rasporte muy lmpexfccto, donde ha po-
.-dido construirse, un camino normal. . .
. Quizas nos hemos extendido demasmdo en la dlSCuSIOI‘L del asunto, y
nos dariamos por satisfechos si este trabajo contmbuyese & mjzp_lngar'.el
--mérito relativo de las dos clases de via, T
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