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nes del block-system, y sobre todo si se explota con la via normalmente
abierta, cada puesto intermedio B, lleva como dijimos al principio, (fig. 2.%)
dos sefiales dealto absoluto Y, Y,, que sirven para cerrar cada una de las
secciones que en dicho puesto empiezan, y ademas dos sefiales avanzadas
N, N,, que deben mantenerse tambien en posicion de alto todo el tiempo
que lo estén las sciales correspondientes Y, Y,, para evitar con esta pre-
caucion que un tren lanzado con cierta velocidad franquee el puesto & pe-
sar de la sefial de alto absoluto. Debe pues, hacerse igualmente ob!xo'ato-
ria la prescripcion de colocar en posicion de alto las sefiales avanzadas
antes de cerrar las secciones.

(Se continuara.) . MARISTANY y GIBERT.

FRENOS CONTINUOS

{Continuacion.) ]
Clasificacion de los diversos sistemas de frenos continuos.—To-
dos los frenos continuos pueden agruparse en dos grandes clases: forman
Ia primera, aquellos en que el agente dela continuidad es un sistema me-
cdnico, como una cuerda, cadena, varilla, efc., que une unos vehiculos con
otros, y la segunda aquellos en que el motor es un fldido que circula de
una extremidad 4 otra del tren. Desde luégo, en el segundo caso se dese-
ché cl empleo del vapor y del agua para fliido motor por el grave mcon-
veniente de condensarse 6 congelarse, y solo se han empleado como agen -
tes la electricidad y el aire, construyéndose con etlos los frenos eléctrzco»
y los frencs atmosféricos, funcionando éstos ulumos unos por el aire com-
primido y otros por el vacio.
Los frenos continuos més conocidos pueden, pues, dividirse en cuatro
grupos, cada uno de los cuales encierra multitud de sistemas, siendo los
principales los que & continuacion se expresan:

Primer grupo.—Frenos mecanicos..
Lefevre y Dorré-Clarke - Webl-Heberlein-Becker- Exter—'\’ewal Guerm

Segundo grupo.—Frenos eléetricos.
Achard.

Tercer grupo.—Frenos de aire comprimido.
Westinghouse (atmosférico). —Westinghouse (automatxco) ——\Vest.n-

"ghouse, modificado por la Compafiia de Paris Lyon-’\ledlterraneo —W' o1
‘ger (automatico). —Carpentier (automatxco) ——Steel

Cuarto grupo.—I"renos por el vamo. B

qmlth.—-Hardy —Sanders: (automatlco) Smlth (automatnco
- (automauco) .—Wenger-Eames...- :
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§ i?RlnIER _GRUPO.
FRENOS - T\IEOA\HCOS

Entre Ios ms‘gemas de este grupo, los que mds se han aplicado como
frenos continuos han sido los conocidos con el nombre de frenos de cade-
nay de friccion, v entre éstos los sistemas Heberlein y Becker, por cuya
razon sera de los tinicos de los que diremos alfrunas palabras.

Freno Herbelein.
(Figuras 1.2 4 10.2 de la ldmina 1.9)

Se utiliza para enfrenar la fucrza viva del tren tirando de una cuerda 6
cordon tendida 4 lo largo de aquél.

El aparato es sencillo. Sobre uno de los ejes de un coche va fijo un
tambor, que gira con el mismo eje; el desembraguc de un conirapeso per-
mlte alos empleados del tren producir en un momento dado el contacto
"del tambor con un cilindro de friccion, al que comunica su movimiento de

rotacion, que defermina asi el arrollamxento de una cadena colocada sobre
dxcho cilindro ¥y puesta en relacion con las zapatas del freno. La fuerza
que se trasmite por la cadena cs suficiente para (ue accionen los frenos de
otros dos coches, entre los cuales sc coloca el que va provisto del cilindro
de friccion & tomo moévil.

' Se pueden reparur varios grupos de {rencs en un mismo tren; pero pa-
'ra que no se prodwcan enfrenamientos inlempestivos en los alargamien-~
105 6 contracciones que experimenta un tren en marcha, es preciso que
el enganche de los vehiculos sea muy apretado para que jamas los topes
puedan separarse Si se rompen los enganches, se rompe tambien - el cor-
don, se ponen los frenos en acclon y se re<1h7a el juego automatlca—
mente,

Este sistema no es realmente aplicable mas que como freno de peligro,
porque no se presta para el servicio ordinario; y por este solo -hecho se
comprende desde Iuégo que dista mucho de reunir las condiciones que, se-
gun éntes se han enuncmdo debe reunir un buen freno con-
tinuo.. ‘ -

. Ha sido, sm embargo, muy usado por importantes Compafiias extran-

Jeras entre el]as la de Orleans en Francxa, que le aplicé 4 los trenes mpx-

“'dos de Paris 4’ Burdeos cuyos trenes, compuestos muchas veces. de doce

coches y marchando 2 una velocuiad de 76 kxlometros por hora, se dete-

nian en pendientes'de 3’ milésimas 3 lo§ 250 metros medlanle el emplco si-

multé.neo «de:dicho: freno ydel contra—vapor. Coh T

o “de
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peligro, pero de ningun modo con:o un huen freno continuo; su principal
aplicacion tiene lugar en Alemania, en donde varias compaiiias, ademés de
los frenos ordinarios, lo usan exclusivamente y con éxito para los trenes de
mercancias.

Freno Becker.

(Figuras 41 & 48 inclusive de las laminas 2.2 y 3.3)

Es un freno de cadena como el Heberlein; cada vehiculo freno posee el
aparato para enfrenar, compuesto de los cilindros de friccion, que pueden
ponerse, & voluntad del maquinista, en contacto con los rebordes de las
rucdas, y sobre ¢l arhol de los mismos se arrolla la cadena que produce el
apretado de los frenos.

Los cilindros de friccion se componen de dos poleas de fundicion con-
céntricas, cuyointervalo se llena con un anillo de madera de seccion trian-
gular; el deslizamiento posible de una de las poleas sobre el anillo de
madera limita la intensidad del esfuerzo desarrollado por el rozamiento, y
por consiguiente la accion hrusca y demasiado enérgica que se reprocha
al freno Heberlein, se cuenta, sin embargo, con que la intensidad del roza-
miento sera siempre suficiente para operar el enfrenamiento, gracias 4 la
forma de cuila que se da al anillo.

Para la maniobra del freno, dos cadenas se arrollan en sentido inverso
sobre una polea, cuyo drbol se halla suspendido paralelamente 4 los ejes de
los coches: una de estas cadenas va unida al arbol de las poleas 6 cilindros
de friccion, y la segunda a la cadena de maniobras general de los frenos
que se extiende, debajo de cada wagon, en teda la longitud del trén. Cuan-
do la cadena de maniohra se suelta 6 abandona, los cilindros de friccion se
ponen de contacto con las ruedas. Esta cadena se pone tensa por medio de
un aparato especial instalado en el ténder, que consiste en una varilla con
un filete, & la que puede comunicarsele un movimiento vertical por medio
de un volante: la tuerca que sirve para hacer subir la varilla, estd formada
de dos piezas, que basta separar para producir un réapido descenso, y por
consiguiente el aflojamiento dela cadena y el apretado de los frenos.

Este sistema tiene los mismos inconvenientes que el Heberlein.

(Se continuara.)
E. ManrisTANY v GIBER.

MADRID: 1885,

E\TABLI* CIMIENTO TIPOGRAFICO DE GREGORI1OQ JUSTI‘.
Calle de Pizarro, nimero 43, Lajo. - .
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