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EL TUNEL DE MERSEY.

El 47 de Enero termind felizmente la
perforacion del tinel que se estaba cons-
trayendo bajo el lecho delrio Mersey para
unir la gran ciuded comercial de Liver-
pool con los doks de Birkenhead, que se
balla en la orilta opuesta. Esta obra pone
en comunicacion directa el Sudoeste del
condado de Lancaster con los ferro-car-
riles de Chester v Birkenhead, originan-
do un desarrollo grandioso en los lras-
portes y en el comercio de todo el pais
que afluye 4 estas lineas.

Elrio Mersey forma entre Liverpool
y Birkinhead un- esta ario de unos 1.200
metros de ancho que ha permitido la
creacion de un gran puerto y da paso a
1os buques de todas las naciounes Y a los
" vapores de importantes lineas trasatlan-
‘ticas. Ambas orillas estin ocupadas por

los ‘docks en una extension muy consi-
derable, pues la del lado de Liverpool no
bajara de 41 kilomelros y su cosle se
evalda en unos 300.millones de francos:
. log de la orilla- de Birkenhead sélo han
costado aproximadamente la mitad de
esta suma. Todos estan reunidos bajo la
direccion de una Compailia poderosa,
cuyos.diques y almacenes asombran por
su inmensidad y por el comercio mariti=
mo que Tepresentan. .
" Hasta ahora el paso.de una & otra
T . R .
orilla. se hacia por medio de doslineas
de vapores, una destinada & pasajeros y
“otra & carruajes 'y  mercancias, los que
parten de dia y de noche con el solo in-
tervalo de algunos minutos. Tambien hay
lanchas que hacen el trasporie de mer-

cancias. Pero por rapidos y frecuent®S
que sean estos viajes y por bien organi-
zado que eslé el servicio, siempre hay
pérdida de tiempo y atrasos € interrup-
ciones, principalmente en iavierno

El comercio inglés se resentia de eso
que nosotros llamariamos _pequeiisimos
inconvenientes, porque nuestras Compa-
fifas nos tienen acostambrados & dilacio-
nes mucho mayores y no damos al tiem-
po el valor que se dden la Graun-Bretona.
Ademas, esos medios de lrasporte resul-
taban ya insuficientes para las 700.000
almas que alberga Liverpoaly para el
desarrollo siempre crecicate de su co-
mercio. De ahi nacieron en varias épocas
proyectos de puentes y tlineles para cra-
zar el Mersey, y en 4868 fué sancionada
por un acta del Parlamento la coastitu-
cion de la Compaififa del ferro-carril del
Mersey, cuyo objeto era la coastruccion
de un tdnel y de un ferro-carril por de-
bajo del rio para enlazar con los que
terminaban en ambas crillas. Hastael afio
1879 no empezaron los trabajos sobre el
terreno y en 1880se abrieron pozosde gran
didmetro por ambos exfremos que se Ile-
varon 4 una profundidad de 35 metros,
siendo su objeto desecar el tinelque se
provectaba por dobajodelrio Las bombas
que se han instalado en estos pozos piie-~
den extraer de 22 a 27 metros cubicos
de agua por minuto. Elterreno en gene-
ral es arenisca roja, dura y compacta. La
longitud del tinel cs de 4.300 metros.y el
espesor minimo de roca que queda enci-
ma de la béveda es de 7°50 metros, siendo
el espesor medio 9 metros. La capa de

"agua durante las mareas altas es de 28

metros y en las bajas de 24.
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El contratista de las obras del tinel ha

sido M. Jhon Waddell y los ingenieros de
la Compafifa son MM. James Brunlees y
Charles Dounglas Fox. La seccion del tinel
es curva, la béveda tiene 4 metros de Ta-
dio, los muros de las paredes 750 y la
base 12. El ancho ordinario del tinel es
7'80 metros y la altura 10°20; pero en las
~tnciones la distancia entre los muros
¢ra de 15'30 metros para poder estable-
cer los desvios y dos andenes de 125 me-
tros de largo. Por el lado de Birkenhead
sehaempleado unaperforadora Beaumont;
pero la marcha no ha podido ser tan ra-
pida como se esperaba, porque el gres era
muy duro. Esta perforadora abre un dia-
metro de 2¢40 metros y ha podido avanzar
por término medio 30 metros por sema-
na: en nueve minutos se puede abrir en
Jaroca un agujero de 2,40 metros de dia-
metro y 9 cm. de profundidad, dando el
barreno tres vueltas por minuto; se mue-
ve por la accion del aire comprimido en
dos compresores. Los pedazos de roca son
arrastrados por una locomotora de aire
comprimido, sistema Beaumont,

Por el extremo de Liverpool, ia perfo-
racion se ha hecho segun los procedi-
mientos ordinarios, es decir, por medio
de barrenos abiertos en la roca: como ex-
plosivo se ha empleado la dinamita-goma
juzgdndolo como el mas seguro v el mwés
poderoso. El cimiento se ha preparado de
modo que tuviera una resistencia minima
de 24 kilogramos por centimetro cua-

“drado. El1 tunel .estd alumbrado con

las limparas eléctricas de Hammond-
Bush. }

En la parte de Liverpool habré 4 nnos
50 metros de los pozos, debajo de James
Stret, una estacion para viajeros: la dis-
tancia desde la superficie sera de 30 me-

tros, que se recorreran con poderosos as- .

censores hidrdunlicos. E! tinel se prolon-
gara hasta la estacion central, en donde
Se proyecta otrosubterraneo yseguira has-
ta enlazar con las demas lineas.

La estacion de Birkenhead estd debajo

de la plaza Hamilton: su longitud es de
122 metros y el ancho el mismo que la de
James Stret. .

Gran nimerode invitados asistieron
i la perforacion de la dltima pared del
tinel que se habia dejado de 0'30 de es-
pesor; la maquina Beaumont la perforé en
20 minutos: se pronunciaron muchos dis-
cursos de felicitacion, y los convidados
que estaban de la parte de Liverpool pasa-
ron & la de Birkenhead, saliendo por este
iltimo punto.

(Industria é Invenciones.)

“El proyecto general de obras en el
puerto de la Corufla comprende el fer-
ro-carril de via ancha desde Puerta-
Real 4 la estacion, los terraplenes ne-
cesarios, lanueva aduana, dirsenas,
docks, muelles, etc., y ascenders su
coste 4 unos ochenta millones de
reales.

Han merecido encomio de su in-
geniero director y de los de la provin-
cia (Mircia) los trabajos del ferro-car-
ril en construccion de Alcantarilla 3
Lorca, en la dltima visita girada.

A mediados del dltimo de Febrero
visit6 una Comision de Ingenieros

franceses la poblacion de Puigcerda

con objeto de proceder 4 los trabajos
preliminares para el estudio de prolon-
gacion de la via férrea de Perpignan
y Pradee hasta la frontera espafiola,

Los ingenieros designadoé para el
estudio del enlace de los ferro-carriles
directos con los de Lérida & Reus y
Tarragona, en Pmamoxons, han acor-
dado construir la estacion de enlace
en la Rochela. )




