26 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Director general: Exemo. Sr, Don
Gabriel Enriquez Valdés.

Negociado de ferro-carriles.

Jefe: Excmo. Sr. D. Rafael Cle-
mente, Ingeniero Jefe de primera cla-
se, encargado interinamente del des-
pacho de la Direccion general, por en-
fermedad del Director propietario.

Auxiliares: D. José Maria de La-
ra, D. Pedro de Zdirraga, D TRafael
Tamarit, D. Bulogio Arnau, I). Ra-
mon Valdés, . Salvador Barrosoy
D. Lorenzo Barrios, Ayudante de
Obras publicas.

Negociados de Carreteras.

Conservacion.—Jefe, D. Napoleon
R. Vilanova, Ingenicro primero..

Auxiliares: D. Joaquin Ramonet
y D. Alejandro Picd, Ayudante ter-
cero de Obras publicas.

CoxstruccioN.—Jefe: D. Ricardo
Serantes, Ingeniero Jefe de segunda
clase.

Auxiliares: D. José¢ Rodriguex
Marin y D. Cérlos Casado y Gomez,
D. Federico Aragon y Rey y D. An-
gel Sanabria y Ochoa, Ayudantes de
Obras publicas, y D. Ventura Maria
Ferradas, Sobrestante de Obras pu-
blicas.

Negociado de Aguas.

Jefe: Sr. D. Pelayo Clairac y
Saenz, Ingeniero Jefe de segunda
clase.

Auxiliares: D. Aurelio Bentabol V

y D. Ramon Herrero, Ayudante de
Obras publicas.

Negociado de Puertos y Faros.

Jefe: Sr. D. Manuel Garcia Araus,
Ingeniero Jefe de primera clase.

Auxiliares: D. Timoteo Garcia del
Real, D. Julian Arias de Uz, Ayu-

dante de Obras publicas y D. Eusebio
Mandes y Conde, Torrero de Faros.

Negociado del Deposito de planos.

Jefe: D. José Francisco Abarca y
Junco, Ingeniero segundo.

Auxiliares: D. Ventura Castelaro
y D. Emilio dela Cerda, Delineantes.

Negociado de Estadistica
de Obras piblicas y Construc-
ciones civiles.

Jefe: Sr. D. Juan Melgar.

Auxiliares: D. Emilio Reinoso,
D. José Montaves, D. Francisco Diaz
y D. Angel del Rio, Ayudante de
Obras publicas.

Negociado de Contabilidagd.

Jefe: Sr. D. Félix Perez Ruiz.

“Auxiliares: D. José Martinez Reig,
D. Toribio Martinez y D. Juan Mi -
guel Martinez, Torrero de Faros.

Negociado de personal facultative
y personal de Ferro-carriles.

Jefe: Sr. D. Julian Aguilar.

Auxiliares: D. Luis Calahorra,
D. Julio Urbina, D. Arturo Navas-
cués, D. José Pinillos y D. Francisco
Gil Florido, Ayudantes de Obras pi-
blicas.

Dicen de Cadiz que respetables
casas extranjeras estin decididas &
construir el ferro-carril de 1a costa, 6
sea el del puerto de Santa Maria 4
Sanlicar, por Rota y Chipiona.

El canal de San Petersburgo, en
Cronstadt, comienza en la embocadu-
ra del Neva, en donde se han’ practi-
cado grandes depésitos. Su profundi-
dad es de 6m, 114. Bl canal, durante 3
kilometros, sigue la direccion Sur,
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tiene diques en el costado del golfo y
en parte del lado de las tierras. La
amplitud navegable en esta parte es
de 140 metros. El canal se acuerda por
una curva de gran radio con otra ra-
ma que va en linea recta al puerto de
Cronstadt,cuya amplitud navegable es
de 84 metros, y la distancia entre los
piés.de los diques 130 metros. En el
kilometro séptimo hay un deposito
destinado & recibir todos los produc-
tos de exportacion. Entre el undécimo
y el duodécimo se ensaneha el canal
para formar otro depdsito de 180 me-
tros de ancho y 400 de largo.

A partir del duodécimo hasta el
vigésimo octavo, se reduce la anchura
del canal 4 8% metros y no existen di-
ques en este trayecto. En ¢l alcanza
el agua de 12 4 15 piés de profundi-
dad, y se ha admitido que las oleadas
no agitaran lo suficiente las capas in-
feriores del agua para provocar el
enarenamiento.

Escriben de Samper de Calanda
que las obras del ferro-carril directo
de Barcelona & Madrid continiian con
mucha actividad en direccion & Puig
Morero, en cuyo punto debe estable-
cerse un apeadero. Unos 400 braceros
se hallan ocupados en aquel puntoy
90 carretas para el transportc de ma-
teriales.

Tratase de conducir aguas allaza-
reto de Gando (Palma de Gran Ca-

naria) para dar rapido impulso & su -
construccion y dotar de la provision .

suficiente 4 este importante estableci-
miento. -

“Los fafo's de Canche y del Touquet

van & ser desde 1.° del préximo Abril
transformados en faros eléctricos,cuya
luz sers visible 4 la distancia de 19,1
millas.

La memoria del ingeniero jefe del
canal navegable de Florida, hace poco
aprobada porlos directores, calcula en
9.200.000 libras esterlinas el coste de
un canal de 137 */, millas de largo y
con anchura suficiente para que pue-
dan pasar 4 la vez dos vapores de pri-
mera clase.

De esta manera no solo s¢ evitaba
la navegacion peligrosa por los estre-
chos de Florida, donde figuran todos
los afios pérdidas de consideracion
por naufragios, sino que £¢ economi-
zan 412 millas entre Nueva Orleans y
Liverpool.

Es prohable que en el mes proxi-
mo se inaugure la linea férrea de Ze-
neta & Alicante.

Ei puente de Orihuela es lo unico
que falta para que la locomotorarecor-
ra todo el trayecto.

Por ¢l Ministerio de Ultramar se
ha ordenado al Gobernador generalde
Filipinas proceda al estudio inmediato

de las obras para evitar las inunda- |

ciones de las lagunas de Bay, ¥y remi-
{a & dicho departamento el proyecto
detallado de la draga Priestman.

Qe esth terminando en Berlin el
plano definitivo del canal que ha de
unir el Baltico con el mar del Norte.

El canal partira del Elba, en un .

punto situado entre Busbutell & Sain-
te-Margarite, pasara por Rendsbaurg
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