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namero de personas cree (ue la en-
trada del Canal de Panaméa estara
ahierta al mar sin ninguna exclusa ni
impedimento. Esta, en verdad, ha po-
dido ser la primitiva intencion de los
iniciadores del proyecto; pero un es-
tudio mas completo del asunto ha ve-
nido & demostrar ue, aunque seria
posible construir el canal bajo tales
condiciones, hay, sin embargo, razo-
nes que obligan & cerrar el canal con
una exclusa en la extremidad en que
se unira al Océano pacifico. Hase con-
firmado (fue las mareas en este mary
en el Atlintico difieren mucho. En
Colon, en el Atlantico, la diferencia
entre la linea de pleamar y la de¢ Da-
jamar no es mas que de 58 centime-

tros, miéntras que en Panamad, en el

Pacifico, la diferencia media en la al-
tura de las aguas es de cuatro metros
yen algunas ocasiones no haja de
seis. o

Para que los buques de todas di-
mensiones puedan entrar y salir del
canal en el lado del Pacifico en todo
tiempo, propone el Ingeniero que se
le haga terminar en tres ramales, pro-
vistos de una exclusa cada uno capaz
de contener un buque de 180 metros
- de longitud. Un ramal sc destinaria
4 buques que entraran al canal, el se-
gundo 3 buques que salieran de él, y
¢l tercero se emplearia ciando una u
otra de-aquellas entradas estuviese en
‘estado de reparacion.

El canal, desde el mar a las exclu-
sas, tendra 100 metros de anchura,
con una profundidad uniforme de 9

“metrosbajo*la Jlinea del reflujo. Se .

«calcula: que-para hacer pasar -un_bu-
“que-por esas exclusas no se empleara
‘mas de'media hora, cuyo tiempe que-
- daria mas:que‘compensado por la au-

sencia dé corrientes fuertes en el ca-
nal. Si la entrada del Canal de Pana
ma no se cerrara por medio de exclu-
sas sucederia esto: en primer lugar la
corriente seria tan fuerte, que haria
necesario suspender la navegacion en
ciertas ocasiones; y en segundo, el
lecho del canal no podria ser nivelado
desde el Atlintico hasta el Pacifico.
Esto exigiria la remocion de diez mi-
llones de metros cubicos de tierra, lo
que costarfa unos cuarenta y cinco
millones de francos. Las exclusas,
etc., coslarian unos once millones
quinientos mil francos; pero su cons-
truccion permitiria (ue se conservase
el mismo niveldesde Colon hastaPana-
md, y que se cconomizara la diferen-
cia entre cuarenta y cinco millones de
francos y once millones cquinientos
mil frrancos.

Segun leemos en un perisdico, el
proyectado canalde Gibraltar, llamado
4 unir el Océano con aquella bahia,
va 4 ser un hecho. Desechado antes
de ahora, cuenta actualmente, no sélo
con la aprobacion del Gobierno, sino
con una compafiia particular consti-
tuida para llevarlo'a cabo. A sufrente
se halla M». Reid, armador que ha
sido de la marina de guerra inglesa.

Segun los planos, la longitud del
canal sera lade 900 yardas inglesas:
su anchura 100, pudiendo navegar
libremente a la vez tres vapores, ¥ su
profundidad de 27 piés. En las orillas
se eonstruiran muelles y almacenes.
La comunicacion para el transito
diario de. tierra-se establecera por
medio de un puente giratorio que sc
abrird y .cerrara, segun los casos. Al
extremo del cauce, por la parte. del
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Mediterraneo, habra dos rompeolas, y
~otroporladela hahiz, y en el extremo
de ésta un dique.

Seimpondrs aloshuques qucpasen
por el canal un penique por tonelada,
con lo cual, ¥ con los alquileres de los
almacenes, sc piensa obtencr sobre
50.000 libras anuales, 6 sea el 8 por
100 de 600.000 en que Ia ejecucion se
halla presupuesta. Esta sc cree que
podra ejecutarse en dos ailos, no ha-
ciendo falta emitir acciones ni auxilio
oficial, pues basta con el capital re-
unido por los sécios de la compaiiia
constructora.

Leemos en la Gaceta de los Cami.
nos de Hierro:

«Como resultado de importantes
trahajos de exploracion practicados en
el tinel de Argentera por la compa-
fiia de los ferro-carriles directos de
Madrid y Zaragoza & Barcelona, ésta
ha registrado cuarenta Y cinco perte-
nencias mineras. En busca de un ne
gocio, sale otro al paso.»

Dicen de Santander que el dia 8 se
formalizd la escritura de venta, en do-
ce millones de reales, de todos los ter-
renos que poseia en Maliafio una com-
pafiia francesa a favor de otra inglesa,
que proyecta varios diques en aquella
zona y un ferro-carril al Astillero.

La comision que ha de examinar
los puntos del Pirineo por donde po-
damos comunicarnos con Francia
(pues no s6l16 se trata de Canfranc, si-
no de otras lineas), la componen defi-
nitivamente los Sres. Are}lano, Mar-
qués de Villa Antonia y el Ingeniero

Sr. Alvarez, hoy digno individuo de
la Junta consultiva.

Esta comision saldry 4 mediados -
de Febrero .para Pau, donde se’ re-
unira con los comisionados franceses
y alli resolverdn su cometido,

Los Ingenieros Inspectores sefio-
res Morer y Mayo han recibido comi-
sion de la Direccion de Obras publi-
cas para pasar 4 Mdlaga y proponer
lo conveniente sobre las obras de
aquel puerto,

La Industria Ibérica.—Hemos re-
cibido el prospecto de esta interesante
publicacion, cuyo sumario es e] si-
guiente:

«Prospecto.—Las grandes cues-
tiones industriales pendientes.—Re-
formas ministeriales.—Procedimiento
Bull en la fabricacion del hierro co-
lado.—Seccion de clectricidad.—TLos
teléfonos en Espafia. —Rejilla articu-
lada, sistema Wackernie, con patente
de invencion en Espafia.—Seccion de
propiedad industrial.—Nuestras co-
lumnas de propiedad industrial ——
Propaganda industrial hispano-portu-
guesa. - Notas y noticias.—Venta de
ferro-carril. —Propaganda industrial
extranjera.—Revista devalores indus-
triales de Espafia y Portugal.—Revis-
ta industrial de mercados. ‘
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