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LOS ‘TRES TUNELES DE LOS ALPES.

La reciente inauguracion del tinel
de Arlberg permite y facilita el estu-
dio de la, importancia relativa que
tienen las tres grandes vias comercia-
les, para las cuales los Alpes eran,
hace pocos afios, una barrera insupe-
rable. ,

Una simple ojeada sobre el mapa
de Suiza sirve para convencerse de
que las perforacxones 4 que nos. refe-
rimos han 51do llevadas & cabo segun

- -:]as ha: ‘hecho necesarias el. .desarrollo
de la act1v1dad comercial de los pue-

. blos separados por 1os Alpes. o
" El tanel de Mont-Cénis .vino en
_primer; término; el de Saint Gothard
: ‘requmé catorue afios de 1mprobo tra-
bajo; por ultlmo ei del Arlberg aca-

wba de maugurarse. o

~..Tambien se. advierte desde 1uego
. ,ﬁ'que dichos’ tres tineles “se -hallan co-
: ;locados en: los puntos pmimpales de
: ‘"fla “vastisima . curva - trazada- por los
,A]pes. El Mont-Cems y el Arlberg, en
fcada. upa; de las. extremldades de la

ay que:fiarse en:las panencnas, .hay, :

la importancia. de los intereses 4 los
que.se presta servicio. El Saint-Go-
thard es dtil .4 las relaciones de Ale-
.mania con Italia, que no son paises
limitrofes, puesto  que Suiza esta in-
tercalada entre ambos; pero sobre
todo 2 las relaciones de una parte de
Italia con el Sur de Alemania; asi es
cue los resultados.no han correspon-
dido 4 las esperanzas concebidas.
'Del mismo modo la importancia
de! tunel de Mont-Cénis entre Francia
‘6 Ttalia nunca sera de primer érden, 2
causa de la concurrencia de la nave-
‘gacion maritima. ’
.El tunel del Arlberg s, por el
contrario, el ancora de salvaclon de
, cons1derab1hs1mos mtereses hasta

sujetarse % 1as ‘condiciones de lar-
guisimos trayectos y de elevadas ta-
' rlfas.

" Toda la parte de Austma allende
el Dariub o es.un pais. en donde se
esta reahzando‘un inmenso prooreso
:y Ilmxtrofe ‘adém3s 4 comarcas ea las
(ue se estd 'asxrmsmo verificando un
'/Ao'randloso ‘rendcimiento - ‘econdmico.
“Francia, Itaha, la misma Alemama E:
pesar’ ‘de’su’ prooreso, ‘son - Estados
que han" llegado, por declrlo asi,al.
“extremo limite” de la “produceion.

4 'J\No sucedé 10 rmsmo ‘en el Tirol; Sti-

»-irna, Carmtla Dalmacla, “Servia,  Bul-
*~garla, Valaqu e *Rumeha, “Greeia:
- todos éstosise’ en]azan con el Arlberg

] contrano,-q , ener cuenta*de ‘

N
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por medio de la gran via de Saldnica.
Alli, desde que ha cesado la domina-
cion de los turcos, se divisa un gigan-
tesco movimiento econémico. Los
ferro-carriles aumentan dicho movi-
miento. Dentro de poco tiempo, todos
los productos agricolas de esas co-
marcas, que no pueden consumir sus
cosechas ¥ que necesitan " hacer el
canje de ellas por otros productos,
afluirdn al centro y al Oeste de Euro=
pa, es decir, & Suiza, Alemania y
Francia. Asies que al apreciar los re-
sultados del Arlberg, es preciso tener
en cuenta, no sélo la influencia direc-
ta de este tunel sino prmcxpalmente
el hecho de que su inauguracion coin-
cide con el grandioso movimiento eco-
némico de los paises cuyos intereses
va 3 servir,

Bajo el punto de vista de lo pin-
toresco, el Arlberg ofrece mis atrac-
tivo que los otros dos taneles.

El Saint-Gothard y el Mont-Cénis
tienén el inconveniente de estar rele-
gados en el fondo de grandes macizos
montafiosos; no sucede ast con el
Arlberg. _ ’

Nada mas agradable <jue,‘ el cami-
no de Appenzell 4 Constance, la {ra-
vesia por este lago; pero. sobre todo
la vista del lago de Como, el paso por
el mismo, que constituye uno 'de los
mas encantadores viajes de. recreo

‘En Breghenz, sobre el lago, ‘se

instala uno en los wagones y- durante
dos horas se sube el maomﬁco valle

del’ Rhm, entre dos, _cordilleras” de -

montes, entre. el Voralberg Y. Suiza.
En Bludenz, la direccion varia

; br_uscamente De Breghenz a Bludenz,

se camina; en direccion 4-Saint-Go-

thard, es decir, de N. 4 3., se da vuel-.

ta en uno de los afluentes del S. y se
encamina de O. 4 B.

La primera parte del trayecto de
Bludenz 4 Langen es notabilisima;
pero, sin embargo, es inferior 4 la se-
gunda.

‘En esta parte, las dlﬁcultades han
sido menores, pero acaso tambien su-
peradas con ménos esmero que en el
Saint-Gothard,

{De la Gaceta de los caminos de hierro.)
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