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obra se. han verificado empleando
grandes wagones cargados de hierro,
que recorrian toda su longitud y per-
manecian estacionados en los princi-
pales vanos del tablero.

Los resultados no han podido ser
mas satisfactorios, no indicando los
aparatos que se tenian ad hoc para

las experiencias ni la mas leve alte-

racion.

Dicho puente es de un sistema
mixto, se compone de 15 hermosas
pilas de forma airosa, construidas con
* buen material calizo, y de dos tubu-
lares de hierro rellenas de hormigon,
que se hallan situadas en la parte
mas peligrosa y de mayor corriente
del rio: entre ellas se halla el mayor
vano de los tableros, que es de 50
metros. El tablero es de hierro y de
igual dibujo que el de Ia Portilla, pa-
rece el puente mas ligero y airoso,
debido, sin duda, al menor ancho de
las barras que forman el empalletado:
dicho trabajo ha salido de los acre-
ditados talleres de la Fabrica de Mie-
res.

El gran puente sobre el ferro-car-
ril que en Ekaterinoslaw (Rusia) une
las dos orillas del Dnieper, se ha
abierto recientemente al trafico.

El puente de Ekaterinoslaw es
uno de los mayores de Europa. Tiene
una longitud de {.100 ‘metros, y una
altura de 11Y/, sobre el nivel del rio.

El puente tiene quince arcos y
esta construido con arreglo al sistema
holandés, conteniendo dos pisos. En
el inferior se encuentran los rails, y

el superior se halla destinado al trafi- .

co ordinario. -
Las columnas que sostienen el

‘puente son de: granito, y los cimien- »

tos llegan & la profundidad de 15 me-
tros. , ‘ .

Este puente se empezd & construir
en el verano de 1881, con arreglo &
los planos del profesor Belejoubiki.

Ultimamente se han hecho las
pruebas exigidas por la ley. Un tren
compuesto de tres locomotoras y de
treinta furgones cargados, teniendo
un peso total de 650.000 kildgramos,
ha pasado por encima con una veloci-
dad de 32 kilémetros por hora.

El trayecto no duré mas que dos
minutos. -
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