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paso de la divisora de los rios Duero
y Ebro, para cruzar el Valle del Ma-
nubles, 4 la entrada y salida del via-
ducto proyectado sobre este valle,
cuyas longitudes respectivamente son
de 240 y 235 metros. Este viaducto, de
13 metros de altura sobre el ric Ma-
nubles, tiene una longitud de 252
metros, dividido en siete tramos de
36 metros cada uno. Cruza el Duero
esta linea en Tudela de Duero, Aran-
da y Soria.

El 14 del actual se remitié & la
Direccion General de Obras Publicas
el proyecto de mejora del puerto de
Lequeitio, estudiado y redactado por
el Ingeniero-jefe de la demarcacion
de Alava y Vizcaya D. José Lequeri-
ca. El presupuesto de las obras ascien-
de 4 305.876,50 pesetas, y el de
contrata 2 pesetas 357.875, 52. El
Ayuntamiento de aquella villa abriga
la esperanza, no sélo de conseguir en
breve la aprobacion del proyecto, sino
tambien una subvencicn del Gobierno
para las obras.

En Weston (Escocia) s¢ ha efec-
tuado la prueba del nuevo ferro-car-
ril eléctrico conocido con el nombre
de _Telphe.ragé.

" Este nuevo sistema tiene que lu-
char con grandes dificultades, puesla
via estd montada sobre postes suma-
mente altos para no tener que hacer
puentes ni tuneles. Claro es que por
muy ligeros que sean los coches, ha
de ser sumamente difici! dotar al ca-
mino de Ja necesaria resistencia.

- Parala instalacion de estc ferro-
carril no hace falta comprar terrenos,
pués le basta con las cunetas de las

grandes carreteras, es decir, lo mismo
que si fuera una linea telegrafica.

La prucha ha dado muy buenos
resultados.

El 19 dei actual se inauguro el tra-
yecto del ferro-carril de Llerena en
Pedroso, quedando terminadalalinea
de Mérida a Sevilla.

Para conducir viajeros & la me-
seta del monte Grizsebach, desde
donde se admira la cascada de esu®
nombre, que vierte sus aguas desde
200 metros de elevacion sobre el lago
Briez (Suiza), hay una via férrea de
350 metros de longitud, de los cuales
150 estan abhiertos en laroca, y el res-
to atraviesael valle por medio de cinco
puentes de hierro. Hay un cable de
acero sin fin, arrollado en los dos ex-
tremos de 14 via, y & él estan amarra-
dos dos coches, uno para el ascenso
de los viajeros, y otro que desciende
vacio; este ultxmo en la estacion su-
perior llena un depésito que contiene.
con agua, por cuyo peso va descen-
diendo el vagon, mueve el cable, y
enténces sube el otro vagon con los
viajeros, vaciando el depdsito cuando
llega 4 la estacion inferior; de manera
que no se necesita fuerza alguna para

que este ferro-carril funcione.

- Parece se trata de construir una-

linea férrea trasversal desde Puerto-

llano & Requena, pasando por Infan-.
tes, Lia Roda, Sisante y otros pueblos
importantesde Ciudad-Real y Cuenca.

Se ha inaugurado el puente de
Pravn sobre el rio 1 Nalon.
"Las pruebas de esta’ 1mportante
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obra se. han verificado empleando
grandes wagones cargados de hierro,
que recorrian toda su longitud y per-
manecian estacionados en los princi-
pales vanos del tablero.

Los resultados no han podido ser
mas satisfactorios, no indicando los
aparatos que se tenian ad hoc para

las experiencias ni la mas leve alte-

racion.

Dicho puente es de un sistema
mixto, se compone de 15 hermosas
pilas de forma airosa, construidas con
* buen material calizo, y de dos tubu-
lares de hierro rellenas de hormigon,
que se hallan situadas en la parte
mas peligrosa y de mayor corriente
del rio: entre ellas se halla el mayor
vano de los tableros, que es de 50
metros. El tablero es de hierro y de
igual dibujo que el de Ia Portilla, pa-
rece el puente mas ligero y airoso,
debido, sin duda, al menor ancho de
las barras que forman el empalletado:
dicho trabajo ha salido de los acre-
ditados talleres de la Fabrica de Mie-
res.

El gran puente sobre el ferro-car-
ril que en Ekaterinoslaw (Rusia) une
las dos orillas del Dnieper, se ha
abierto recientemente al trafico.

El puente de Ekaterinoslaw es
uno de los mayores de Europa. Tiene
una longitud de {.100 ‘metros, y una
altura de 11Y/, sobre el nivel del rio.

El puente tiene quince arcos y
esta construido con arreglo al sistema
holandés, conteniendo dos pisos. En
el inferior se encuentran los rails, y

el superior se halla destinado al trafi- .

co ordinario. -
Las columnas que sostienen el

‘puente son de: granito, y los cimien- »

tos llegan & la profundidad de 15 me-
tros. , ‘ .

Este puente se empezd & construir
en el verano de 1881, con arreglo &
los planos del profesor Belejoubiki.

Ultimamente se han hecho las
pruebas exigidas por la ley. Un tren
compuesto de tres locomotoras y de
treinta furgones cargados, teniendo
un peso total de 650.000 kildgramos,
ha pasado por encima con una veloci-
dad de 32 kilémetros por hora.

El trayecto no duré mas que dos
minutos. -

——
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