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MEMORIA
ACERCA DE LAS CARRETERAS PROVINCIALES

DE LA PROVINCIA DE JAEN

Creacion de la Direccion de carreteras provinciales. Plantilla
del personal.

En el afio de 1865, laExcma. Diputacion provincial de Jaen acordd crear
la Direccion facultativa de sus carreteras, fijando la plantilladel personal ‘
afecto 4 la misma en un Dircctor, un Ayudante y un Capataz; poste-
riormente, en 1867, se notd la necesidad de aumentar dicha plantilla, cue -
dando establecida en esta forma: un Director, dos Ayudantes, fres Sobres-
tantes, un Delineante, un Escribiente, un Pagador y un Ordenanza, Puede
decirse que con ligeras modificaciones ha continuado la misma hasta Fe-
brero del afio 1881, en (ue se encargé el que suscribe de la Direccion, y pro-
puso 4 la Excma. Diputacion la que rige en la actualidad, compuesta de un
Director, tres Ayudantes, tres Sobrestantes, siendo uno Pagador, un Deli-
neante, dos Escribientes y un Ordenanza. Sec ve, pues, que el aumento con
respecto 2 la anterior consiste unicamente en un Ayudante y un Escri-
biente. :

Antiguo y moderno plan de carreteras provinciales.

El antiguo plan de carreteras provinciales, aprobado por Real érden de
24 de Junio de 1866, comprendia las siguientes:
1.* De Jaen & Alcala la Real pasando por los Villares.
9* De Mancha Real al Collado por Cruz de Requena.
3.* De Martos 4 Valdepefias por la Fuensanta.
4* De la Carolina 4 la Estacion de Vilches.
53 De Navas de San Juan al émpalme con la de Albacete 4 Jaen.
6. De Porcuna 4 Villa del Rio pasando por Lopera.
7.* De Porcuna al confin de esta provincia con la de Cérdoba por Va-
Ienmela .

Con arreﬂlo al articulo 29 del Reglamento para la ejecucion de la Ley de
Carreteras promulgada en 4 de Mayo de 1877, la Excma. Diputacion acor-
d6 reformar el plan anterior, encargando al enténces Director facultativo
D. Juan Garcia Parra, la redaccion de un proyecto de uno nuevo que se-
subordmo en todo lo posible al existente. Tramitado el expediente que
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previene la Ley, se aprohé por Real Decreto de 9 de Enero de 1880 el si-
guiente:

1.° Del puente de Mengibar, en la carretera de Bailen a Malaga, & la
Tistacion de Mengibar, en el ferro-carril de Manzanares & Cordoba.

2.° De Jaen & Alcala la Real por los Villares y Valdepenas.

3.° De Mancha Real 4 la Cruz de Requena por Jimena y Bedmar.

4.° Dela Carolina & la Estacion de Vilches.

5.9 De Navas de 3an Juan 4 la carretera de Albacete & Jaen.

6.° Del puente de Jénave, en la carretera de Albacete, al counfin dela
provincia de Albacete por La Puerta, Orcera, Benatae y Siles.

7.° De la carrefera de Torredongimeno al Carpio. a la de Madrid &4 Ca-
diz, cerca de Villa del Rio por Lopera. :

8.9 De la Estacion de Marmolejo & las aguas medicinales del mismo
pucblo.

9.° De Jaen & la carretera de Pilar de Moya & Andujar por Fuerte del
Rey ¢é Higuera de Arjona.

10. Del puente de Guadalimar, en la carrctera de Arquillos 4 Villacar-
rillos, al Castellar de Santisteban.

11. De Marlos & Valdepefias por I"uensanta.

12, Del limite de la provincia de Cérdoba por Porcuna, Arjona, Esca-
fiucla y Cazalilla & Mengibar.

13. De Villacarrillo & Peal de Becerro por Mogon y Santo Tome.

14. De Orcera al confin de la provincia d¢ Granada por Segura dela
Sierra, Ornos, Pontones y Santiago de la Espada.

15 De Ubeda, en la carretera de Albacete & Jaen por Rusy (Jdnena. a
la de Bailen 4 Baeza, antes del puente sobre el Guadalimar.

Variaciones introducidas en el plar aprobado.

Por Real decreto de 16 de Diciembre de 1882, se dispuso yue la carre-
tera de Martos 4 Valdepefias por Fuensanta, sefialada con el numero 11,
ocupe el numero 8. ‘

Existen ademas en tramitacion los expedientes smulentes, que podran

- alterar en su dia el referido plan:

Acuerdo de la Excma. Diputacion para que la carretera de Jaen a Al—
cald la Real por los Villares y Valdepefias pase tambien por el Castillo de

Locubin.—EI que suscribe, en vista de. este acuerdo, creyd convemente,

hacer presente respetuosamente & la Superioridad que debia alterarse en
consecuencia el itinerario y denominacion de dicha.carretera, pues hallin-

' dose situado el Castillo de Locubin & unos dos kilémetros de la general de

segundo 6rden de Alcaudete 4 Granada por Alcald la Real.y: sxgu;endo esta
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misma direccion, era completamente inttil construir la seccion de aquélla,
comprendida entre el Castillo y Frailes, pues la de Frailes & Alcala se halla
en conservacion. La carretera de Jaen a Alcala deberia sustituirse por otra
denominada de Jaen al empalme con la de segundo 6rden de Alcaudete 4

Granada por los Villares y Valdepefias y Castillo de Liocubin. Esta propo--

sicion la acepté la Exema. Diputacion, ordenando al (que suscribe se tuviera
en cuenta al hacer el estudio de la linea.

Acuerdo de la Excma. Diputacion para instruir el expediente que pre -
viene la Ley & fin de incluir en el plan una denominada de Torredon-
gimeno & Escafiuela por Villardompardo. Ll anteproyecto que sirve de
hase al expediente, se ha remitido & la Superioridad en el ailo préximo
pasado.

Expediente para incluir en el plan una carretera ¢ue, partiendo de Por-
cuna y terminando en Martos, pase por Santiago ¢ Higuera de Calatrava.
Fin la actualidad se estd redactando el anteproyecto de esta linca.

Expediente para que la carretera de Villacarrillo 4 Peal de Becerro,
por Mogon y Santo Tomé, se sustituya por otra llamada de Villacarrillo &
Cazorla por Santo Tomé sin tocar en Mogon. Se ha remitido 4 la Superio-
ridad el presupuesto de gastos para redactar el anteproyecto y se cspera
la aprobacion del mismo para dar principio & los trabajos.

Expediente para segregar del plan de carreteras la de Mengibar a la
estacion del mismo nombre. Se ha remitido 4 la Superioridad la memoria
vy planos que swven de base a dicho expediente.

Expediente para segregar del plan la carretera de \Iarrnolqo 4 las
aguas medicinales del mismo pueblo.

Desde luégo csta linea puede considerarse climinada del mismo, porque
formara una de las secciones de la carretera general. De la de Pilar de Mo-
ya 4 Anddjar 4 la de Andujar & Villanueva del Duque por Arjonillay ! Mar-
molejo.

Recientemente, en las scsiones celebradas por la Excma. Diputacion
en el mes de Abril préximo pasado, se han tomado los siguientes acuerdos:
instruir expedientes para incluir en el plan de carreteras provinciales: pri-
‘mera, de Valdepefias, pasando por el Castillo de Locubin & la carretera de
segundo 6rden de Alcaudete 4.Granada; segunda, de Bacza & enlazar con

. la provincial de Mancha-Real 4 la Cruz de Requena, utilizando el Puente
de Mazueco sobre el Guadalquivir; tercera, de la generalde tercer Srden
de Peal de Becerro 4 Cazorla, sitio ‘denominado los Pecalejos, & la de Tor-
reperogil 4 Huescar, en el puente sobre el rio de Quesada; cuarta, de Navas
de San Juan, en la carretera general de Arquillos & Villacarrillo, al puente
nuevo cn la-de 'brimcr orden de la estacion de Vilches: & Almeria, quinta,
de:Arquillos, en-lacarretera de la estacion de- Vilches & Almeria 4 Guarro-

Yien i b
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man por Linares, utilizando los antiguos puentes que cxisten en los rios
Guadalen y Guadarrizar.

Notase en vista de To expuesto que en esta provincia se llega ya 4 la
exageracion en el ramo de Obras publicas, y cuenta que el Estado tiene hoy
en conservacion 651 kilémelros 694 metros, y la provincia 104 kilémetros
431 metros, resuliando en junto 756 kilémetros 125 metros, sin contar al-
gunos caminos vecinales, que reuncn las mismas condiciones en su trazado
y cjecucion de las obras que las carreleras provinciales.

‘ (Se continuard.)
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MEMORIA

SOBRE LA

APLICACION DE LA ELECTRICIDAD

A4 LA EXPLOTACION DE LOS CAMINOS DE HIERRO,

[Continuacion.)

PRIMERA PARTE.
Historia.

Esta idea de Weber es la misma que, reproducida en 1880, ha sido
aplicada en América con todos los desarrollos que la préctfca exige, en el
Block system, electro-automotor denominado Union electrical signal, de
que nos ocuparemos mas adelante.

Mr. Gauss, rectificando los errores de Weber, intenté dar 4 su pen-
samiento una forma mas practica, pero con poco éxito. Durante algun
tiempo, en 1836, un hilo eléctrico, aislado por una envolvente de cafiamo
colocado sobre el terreno, sirvié para trasmitir avisos & los guardavias
entre Leipzig y Athen; pero el precio excesivo {préximamente 1.200 fran-
cos por kilémetro) de dicha instalacion, cuya utilidad era muy limitada y
fué muy controvertida, produjo su abandono en 1837. Por esta razon no.
consiguié Inglaterra el honor de haber realizado en 1840 la primera apli-
cacion verdaderamente practica de la electricidad 4 la explotacion de las
vias férreas. Roberto Stephenson, para evitar & la ciudad de Ldndres los
inconvenientes de la vecindad de las ruidosas, incomodas y peligrosas
locomotoras (textual), resolvié explotar la linea de Léndres 4 Blackwall,*
empleando un cable sin fin arrollado sobre tambores movidos por una mé-
quina de vapor fija. Dicha linea, préximamente de trece kilémetros, servia
4 seis estaciones intermedias. El sistema consistia en enganchar los coches,




