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toneladas de mercancias, y como aquel pueblo sélo tiene 3.945 almas, es
evidente para todo el que conozca los coeficientes de movimiento por ha-
bitante, que una parte importante de ese trafico y del correspondiente de
retorno, deben proceder de la linea estrecha de Cullera, y por consiguien-
te, por pequefios (ue sean los gastos de trasbordo, se puede inducir que
han de compensar las economias de la instalacion, no teniendo a mi juicio
razon de ser la aplicacion de la via estrecha en aquella llanura.
(Se continuara.) P. bE ALzOLA.

PROVINCIA DE PONTEVEDRA.

MEMORIA
REFERENTE A LOS CAMINOS PROVINCIALES HASTA FIN DE MAaRzO DE 188%

por el Ingeniero Jefe

D. MANTEL DPE LA FUENTE.

(Conclusion.)
Obras en construccion y progreso de ellas.

La érden de caricter general & que nos referimos anteriormente, fué
dada por la corporacion provincial en 29 de Noviembre de 1878 y aclarada
despues, prévia consulta, en 17 de Mayo siguiente, y en ella se disponia:
que se estudiaran por secciones la continuacion de los caminos numeros
3,4y5,4finde construir simultaneamente obras en dichas tres vias, &
medida que se terminaban las secciones anteriores, en vez de hacer esto
mismo en mayor numero de caminos, como antes se venia cn general ve-
rificando. El deseo en que parccia estar inspirada esta resolucion era, sin
duda alguna, que los caminos fueran terminandose por completo en el
més breve plazo posible, 4 fin de que prestaran desde luégo la inmediata
utilidad consiguiente; y acerca de este punto debemos hacer constar que
4ntes y ahora procurabamos y procuramos por nuestra parte y dentro de
las 6rdenes recibidas, proyectar las diversas secciones de modo que em-
piecen y terminen en caminos genecrales 6 locales en servicio, y ademas,
en los pueblos de la linea mas importante por su mayor produccion y con
sumo. El cumplimiento de dicha 6rden di6 lugar & que desde 8 de Julio de
1878, en que fué -adjudicada la subasta del trozo primero del camino na-
mero 5; no se.pusieran en. ‘construccion hasta Diciembre de 1830 las sec-
_ciones proyectadas respectlvamente en Octubre de 1879 y Febrero de 1880
para, continuar las anteriores de los nimeros 3 y 4, que estaban en ejecu-
cion.y se habian terminado poco dntes de las citadas fechas.

Comq era de temery habiamos previsto y -manifestado oportunamente,
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las cantidades de obra ejecutada en los afios econdmicos de 1880 & 8t,
1881 2 82 y 1882 4 83, resultaron menores que las que correspondian pro-
porcionalmente 4 dichos afios, con arreglo 4 los plazos de ejecucion sefia~
lados en las respectivas condiciones econdmicas; y este resultado fué de-
hido, en nuestro concepto, & cscasex relativa de operarios para las muchas
obras de ferro-carriles y del Estado que estaban enidnces y atin estdn en
construccion, y al menor nimero de aquéllos de que disponen los contra-
tistas de caminos ‘provinciales, por efecto de los mas bajos jornales que
satisfacen, y en rigor pueden satisfacer & los operarios, en relacion con los
precios ‘que les estin asignados 4 las unidades de obra, y que son tambien
mucho més bajos que los correspondientes 4 ferro carriles ¥ algo mas que
los de carreteras del Estado. Esos menores jornales ocasionan que & las
obras provinciales no asistan en gencral mas que los operarios procedentes
de los pueblos inmediatos y nunca de los lejanos, pudiendo tan sélo

aumentar el numero de aquéllos con la elevacion de los dichos jornales,

que habrian de exceder, para conseguir ¢l objeto, en mds de una sexta

parte & los sefialados cn el primero de los cuadros de precios de las con-

tratas; pero si esto se realizara al exigir aumento de operarics, podrian
llegar 4 rescindirse los contratos, en virtud de lo dispuesto en las condi-

ciones generales de 10 de Julio de 1861 y sentencias posteriores del Con-

sejo de Estado. Una 6 mas rescisiones hubieran llevado consigo las consi-

guientes liquidaciones y reformas de proyectos y habrian producido un

retraso mayor en la terminacion de las obras; y esta fué, sin duda, la con-.
sideracion tenida en cuenta por la Superioridad al conceder para la eje-

cucion de los caminos nimeros 3 ¥ 5, prorogas que habrian de disminuir

la cantidad media anual destinada 4 cada obra y el total gasto correspon-

diente 4 los citados afios econdmicos.

Reconociendo indudablemente la corporacion provineial cual era la ver-
dadera causa del poco progreso de las obras en construccion, que hemos
cuidado siempre de replantear sin pérdida de tiempo despues de las su-
bastas, y cuyos expedientes de expropiacion, por venirse haciendo con ca-
racter voluntario y no forzoso, hemos podido tambien uitimarlos en’ hre-
visimos plazos, resolvié dicha Corporacion en el afio 1883 aumentar el
numero de obras para facilitar la inversion de mayores sumas en ellas? y
a este efecto fueron subastados separadamente en Enero'y Agosto de 1883
el trozo primero del camino ntimero 6 y.el cuarto de la seceion de]rmi‘smb_
denominada de Puenteareas & Mondariz. Estas nuevas subastas pérmit’eb,’ '
como era de esperar, dar mas impulso 4 las obras; y asi lo confirma el
total invertido en ellas y.en estudios hasta-in de Febrero ultimo durante -
el afio econémico corriente; total qué excede de -126.500‘,pesetas yque pasa

- del duplo del que corresponde al afio -anterior. .. -
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Mas para que este progreso de obras no decrezca y si aumente cuanto
sea posible, creemos necesario: (ue no se disminuya en ningun caso, ni 4un
iemporalmente, el nimero de caminos en construccion; que para conse-
guir esto, algunos meses antes de terminar cada parte de camino contrata-
do, se subaste la siguiente seccion del mismo 6 la que corresponda, segun
el orden de preferencia fijado en el plan; y que si de la cantidad destinada
3 obras provmcxales resultaran sobrantes de alguna importancia en cual-
quier afio econémico, ya debidos & las bajas de subasta, ya por efecto de
economias obtenidas en la ejecucion, ya porque los contratistas no vayan
desarrollando los trabajos en proporcion del plazo- sefialado, se apliquen
dichos sobrantes & nuevas construcciones en el aflo siguiente, como puede
hacerse, aun tratindose de obras no terminadas, por hallarse ya previsto
este caso en las Gltimas condiciones econémicas que propusimos y que fue-
ron aceptadas.

Proyectos terminados eorrespondientes & los primeros nimeros
del plan.

A cumplir este objeto y & aumentar el nimero de caminos en cons-
truccion simultineca tienden log ultimos acuerdos de la Comision y Dipu-
tacion provincial mandando proyectar la primera seccion del camino
numero 7y la de Vilanoviiia 4 Caldas del nimero 8. El proyecto de esta
Gltima fué terminado en 19 de Octubre del afio anterior y se halla en tra-
mitacion. En el mismo estado se encuentran los trozos 2.° y 3.° del camino
numero 5, estudiados dntes de aquella fecha, y en proyecto aprobado los
trozos 1.°, 2.%, 3. y 4.° del camino numero 4.

Proyectos en estudio.

"El estudio de la primera seccion, antes citada del ndmero 7, asi como
el de otra que corresponde al numero 3 y que sigue 4 la que se halla ac-
tualmente en construccion, quedaran terminadas en este afio econémico,
es decir, seis meses 4ntes de que acabe el plazo seflalado para las obras
contratadas en el caraino nimero 3, con lo cual conseguiremos que la cons-
truccion de éste no se paralice, miéntras los siguientes se hallan tambien
en ejecucion, & fin de que pueda ser completamente cumplido lo prescrito
fe}u{ laLeyy Reglamento de carreteras sobre el 6rden de preferencia.

Obras de conservacwn.

SR \(Ias si xmportante es llevar 3 cabo muchos kxlometros de camino ¥
"hacer los éstudios” correspondxentes a ellos no lo es ménos el conservarlos
- unavez constmudos, para que no resulten mfructuosas las sumas mvertl-
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das en obras. Esta evidente verdad, olvidada por los que nos precedieron
en este servicio, la hicimos presente 4 la Excma. Diputacion en Octubre
de 1873, al analizar las dos distintas clases de trabajo exigidos por la con-
servacion, y al proponer en su conseéuencia para atender al de caricter
permanente la creacion de peones-camineros y el reglamento de su orga-
nizacion y servicio, asi como el de policia de caminos provinciales; que
entonces era necesario por efecto de la descentralizacion de aquella época
¥ que hoy no lo es, por ser aplicable el de carreteras del Estado 4 todos
los caminos locales. Desde aquel afio quedaron establecidas las bases para
la conservacion, que empezé tan pronto como hubo caminos en’ estado de
ser conservados sin prévias reparaciones, y que ha continuado y continta
haciéndose por medio de peones camineros, que tienen & su cuidado en
general cinco kilémetros. La adquisicion de los materiales necesarios para
el firme se ha hecho siempre y se hace mediante subastas pablicas.

La longitud total de los diversos trozos de caminos provinciales que
actualmente se hallan en conservacion es de 62.958 kilémetros.

Obras de reparacion.

De las obras de reparacion no creemos necesario citar aqui las hechas
anteriormente, bastando ian sélo manifestar que los proyectos man-
dados hacer para la reparacion y terminacion de obras de las dos seccio-
nes del camino nimero 8, tituladas Noal'a & Fonticeira y Portarés 4 Ran-
bufiade, fueron terminados y remitidos 4 la Di putacion en 19 de Octuhre
ultimo y se hallan todavia en tramitacion. '

Obras de puertos.

Por ltimo, y para terminar lo referente 2 obras, debemos afiadir que
la provincia no tiene 4 su cargo ningun puerto, por no habherse todavia de-
clarado cuales deban ser provinciales, aunque la Excma. Diputacion al
principio del afio 1882, despues de informar el que suscribe en 12 de Fe-
brero del mismo afio, haya emitido su ilustrado dictimen sobre clasifica-
cion de los puertos de interés local, en cumplimiento de la circular de la
Direccion general de Obras publicas, fecha 21 de Octubre de 188! 4 las
provincias maritimas. - ‘ ‘ V

Proyectos 1y obras no pertenecientes & caminos provinciales.

De los demas proyectos y obras que no pertenecen & caminos provin-
ciales y que hemos ejecutado 6 en los que hemos intervenido mediante r-
den expresa para ello; por haber sido costeados en totalidad 6 en parte por
la provincia, no hacemos mencion Alguna, porque no dehen figurar en

esta' Meworia,
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Estados que se acompafian y conclusiones.

Complemento necesario & lo anferiormente expuesto.

Con lo expuesto hasta aqui sobre la necesidad é importancia de los
caminos en general y de los provinciales en particular, sobre los medios
empleados y resultado obtenido dntes de 1872, sobre la organizacion actual
del servicio y sobre proyectos y obras de todas clases, no habriamos cum-
plido el objeto que nos habiamos propuesto al empezar este trabajo, si no
agregiramos eslados gencrales que hagan conocer los detalles y el con-
junto de las obras y estudios realizados hastala fecha, y no todos indicados
en lo que precede, con ¢l gasto variable ocasionado por dichos conceptos.
En vista de esos estados y de las consideraciones anteriores, la ilustrada
Corporacion 4 quien va dirigida esta Memoria, podra juzgar y resolver los
que crea mas conveniente para la provincia y para el servicio que icnemos
& nuestro cargo.

Estaclos que se acompaiian.

A fin de que los estados dichos puedan servir de base & otros trabajos
andlogos posteriores y 4 otros puntos relacionados con ellos, presentando
3 la vez con la debida separacion las sumas invertidas por cada concepto
para los caminos que se entregaron al Bstado, para los que no pertenecen
hoy & 1a provincia, y para las actualmente provinciales, acompafiamos
tres estados distintos, nimeros 1, 2 y 3, que contienen los estudios y obras
referentes & secciones terminadas y recibidas que corresponden & cada
clase de los tres caminos dichos con sus respectivos costes en detalles
otros tres, numeros 4, 5 y 6, en que se descomponen las partidas de obra;
en sus correspondientes articulos, para deducir en cada uno de éstos y en
total costes medios por kilémetro- el numero 7, (fue se refierc & caminos en
construcmon el niimero 8, que contiene los gastos variables ocasionados
en cada afio econémico; el niimero 9, en que figura el actual estado de los
caminos provinciales, con expresion del nimero de kildmetros concluidos,
‘en construccion, en proyecto aprobado y sin aprobar, en estudio y sin es-
‘tudiar. Acerca de dichos estados debemos advertir que no se hallan in-
cluidos en ellos mas datos ni més gastos que los referentes & estudios y
demds trabajos analogos hechos bajo nuestra direccion, y 4 obras termi-
nadas 6 hquldadas solamente desde que tomamos posesxon de esta Je-
fatura. ) :

boncluszones deduculas de los estados.

Del e\émen de d1chos estados se deduce que, 4 pesar de hacerse ahora
- Ios estudxos con muchos detallcs Y rc[erencms al terreno, ¢l coste medio
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por kilémetro de cada grupo de caminos, incluyendo jornales de peones,
resulta comprendido entre 45,70 y 57,35 pesetas, que es bastante menor
que el antiguo tipo abonado solamente por indemnizaciones; que el kilé-
metro de camino concluido ha resultado 4 los distin{os precios medios que
figuran al fin de cada estado y que varian entre 13,540 y 16,779 pesetas
por obras solamente, y entre 15,187 y 23,670 por obras y expropiaciones;
que el gasto total ocasionado por estudios y obras en los once afios eco-
némicos anteriores al corriente asciende a 1.673.956,20 pesetas, corres-
pondiendo 4 cada uno por término medio 152.177,84 pesetas; que on el
aflo econémico corriente se lleva acreditado por ¢l mismo concepto dicho
de estudios y obras hasta' fin de Febrero Gltimo 126.539,37 pesetas; que
fueron hasta hoy terminados y recibidos 106,452 kilometros, de los cuales
37,967 kilometros se entregaron al Estado, 5,521 kilémetros pertenecen
caminos que nc forman parte del vigente plan, y 62,968 kilémetros cor-
responden & caminos provinciales en conservacion; que actualmente - se
hallan en construccion 31,606 kilometros, en proyecto aprobado 57,721
kilémetros, de los que 37,978 kildmelros pertenecen 4 estudios antiguos,
que convendra reformar y arreglar al formulario vigente cuando llegue la
ocasion de subastarlos, hallindose ademds 20,573 kilémetros en proyectos
terminados dltimamente y en tramitacion, Yy 27,775 kilémetros en estudio;
Y que del resto, hasta completar los 518,649 kilometros del plan, faltan es -
tudiar 317,000 kilémetros. N '

El gran namero de kilémetros que es necesario construir para terminar
los del plan y la conviccion de que las sumas invertidas en los caminos son
gastos verdaderamente reproductivos y heneficiosos 4 la riqueza publica y
4 la alimentacion de los obreros, como hemos dicho en la primera parte
de esta Memoria, hacen pensar en la conveniencia de recurrir & medios-
extraordinarios para satisfacer aquella necesidad, s los ordinarios no se
creyeren suficientes para el objeto. Estudiar cuiles puedan ser esos medios
extraordinarios, no es de nuestro deber en este momento ni perteneciente
‘& esta Memoria; la Excma. Diputacion, con su superior criterio y con los
datos y antecedentes precisos sobre los ingresos presentes -y futuros y
sobre las necesidades que intente satisfacer, podra resolver lo mas ‘acer-
tado sobre este punto. ‘ S RN
Pontevedra 31 de Marzo de 1884.—El Ingeniero Jefe, Manuel de la
Fuente. ' ‘ 3 :

o  MADRID: 1884, ' '
ESTABLECIMIENTO TIPOGRAFICO DK GREGORIO JUSTE, .
Calle de Pizarro, nimero 15, baje. RO




