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(Continuacion.)

Puerto de Matanzas.—En el puerto de Matanzas existe un muelle per-
teneciente al Estado, que en la actualidad se halla ruinoso. Durante el
periodo antes mencionado se ha atendido en lo posible 4 su conservacion,
¥ se estudié un proyecto de reparacion, que no llegé 4 realizarse por care-
cerse de los fondos necesarios para ello. '

_ Enla actualidad se ests terminando el estudio de un proyecto de re-
construccion del citado muelle, por resultar ya deficiente el de reparacion
anteriormente estudiado y aprobado.’

Puerto de Cérdenas.—En el puerto de Cardenas, correspondiente 4 la

provincia de Matanzas, existe un muelle perteneciente al Estado en el que -

se efectuaron Ginjcamente obras de conservacion. -

En la actualidad se halla ruinoso y pendiente de estudio el proyecto de
otro que el Estado debe construir en sustitucion de aquél, conforme 3 lo
prescrito en el plan general de muelles aprobado para dicho puerto, siendo
indispensable para su ejectcion esperar & que los particulares, propieta-
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rios de Ias parcelas maritimas del mismo, terminen las obras de terraplen
que deben llevarse 4 cabo en todo el litoral para alcanzar la linea limite
de donde ha de arrancar el indicado muelle.

Puerlo de Cienfuegos.—En el puerto de Cienfuegos, correspondiente &
la provincia de Santa Clara, existe un muelle propiedad del Estado, en el
cual sélo se han efectuado los trabajos de conservacion ordinaria y dos.
pequefias reparaciones llevadas 4 cabo oportunamente, la una para cor-
regir los desperfectos ocasionados por el huracan de 1876, y la otra para
reponer algunas piezas de dicho muelle, que se hallaban en mal estado.

En el puerto de Cienfuegos existe un tren de limpia, perteneciente al
Estado, constituido en la actualidad por la draga «Isabel» y dos ganguiles,
que sélo se utiliza por los particulares para verificar la limpia del frente de
sus muelles, prévia la competente autorizacion del Gobierno general, ue
la otorga, con la condicion de que todos los gastos que ocasione dicho ser-
vicio sean de cuenta de los particulares.

No existiendo proyecto alguno aprobado de limpia del puerto de Cien-
fuegos, ni siendo necesario por ahora verificar en él trabajos de esta natu-
raleza, el tren dntes indicado se¢ halla sin aplicacion para el sérvicio del
Estado desde hace algunos afios, ocasionandole, sin embargo, gastos de
alguna consideracion, como son los dorrespondientes al personal y mate-
rial indispensable para la conservacion del citado tren. Como por otra par-
te, dadas las condiciones marineras y ¢l estado en que éste se halla, seria
dificil y muy costoso su trasporte 4 otro puerto en el que pudiera utilizar-
se, aparte del riesgo que se correria de perderlo en la travesia, el que sus-
cribe, al hacerse cargo de la Inspeccion de Obras publicas de la Isla y al
conocer las circunstancias indicadas, propuso a la Superioridad la enaje-
nacion en publica subasta de dicho material, con Io que el Estado podria
utilizar su importe y economizar los gastos que le ocasiona el sostenimien-
to del mismo. Aceptada la propuesta y anunciada la subasta para la venta

- del citado tren no pudo tener efecto por falta de licitadores. Posteriormen -

te, y hallandose ya en tramitacion el expediente para la creacion de Junta
del puerto de Cienfuegos, propuso esta Inspeccion que se esperase & la
constitucion de aquélla para hacerle entrega, si la Superioridad lo estima-
ba oportuno, del material indicado, juntamente con los'demés servicios que
deberan corresponder 4 la expresada Junta. ‘
Puerto de Casilda.—Halldndose ruinoso el muelle que el Estado posee
en el puerto de Casilda, en Trinidad, correspondiente & la provincia de
Santa Clara, se estudi6 el proyecto de reconstruccion de dicho muelle, que
fué aprobado por Real orden de 8 de Enerc de 1879, prescribiéndose .en
ella que no se llevasen & cabo las obras, sin que antes se completase el
proyecto con el de arriostrado que se conceptuaba indispensable. Cum-
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plida esta prescripcion, fué aprobado por el Gobierno general de la Isla en
8 de Setiembre de 1880 el proyecto modificado, cuyo presupuesto ascen-
dia & 80.374,44 pesos.

Emprendidas las obras por el sistema de contrata en 2 de Agosto de
1881, se han continuado sin interrupcion, hallandose 4 punto de terminar-
se en 30 de Junio ultimo.

Habiendo sido necesario emplear en una parte del muelle pilotes de
mayor longitud que la calculada en el proyecto aprobado, se hizo indis-
pensable redactar un presupuesto adicional, cuyo importe ascendia &
3.590,23 pesos, y fué remitido 4 la Superioridad oportunamente, hallan-
dose pendiente de aprobhacion al terminar el periodo 4 que se refiere esta
Memoria. |

Puerto de Nuevitas. —En el puerto de Nuevitas, cerrespondiente & la
provincia de Puerto Principe, existe un muelle del Estado que no se uti-
liza en la actualidad por hallarse ruinoso y por el escaso fondo en que se
encuentra en el lugar en que se kalla situado.

Puerto de Santiago de Cuba.—En el muelle que el Estado posee en el
puerto de Santiago de Cuba, se efectuaron cn los afios de 1875 & 1876 re-
paraciones, cuyo importe ascendié 4 5.700 pesos. Como & pesar de aquéllas
y de los trabajos de conservacion ordinaria el muelle se hallaba en mal
estado en los Gltimos afios, se estudid un nuevo proyecto de reparacion,
cuyo presupuesto ascendia 4 5.378 pesos, que fué aprobado per el Gobier-
no general de la Isla en 13 de Agosto de 1830.

Dispuesta la ejecucion de las obras por el sistema de contrata, se auto-
rizé despues el que se efectuaran por administracion, por no haberse pre-
sentado licitadores en las subastas intentadas para contratar dicho servicio.
Terminadas las obras, se formé la liquidacion correspondiente, que fué
remitida oportunamente 4 la aprobacion superior. Siendo insuficiente la
longitud del muelle citado para satisfacer las necesidades del puerto de
Santiago de Cuba, se estudié por el Jefe de la provincia un proyecto de
prolongacion de aquél, cuyo presupuesto asciende & 15.677 pesos, que se
__hallé pendiente de resolucion del Gobierno supremo.

Puerto de Guantdnamo.—Los trabajos ejecutados en el muclle de la
Caimanera, perteneciente al Estado, situados en el puerto de Guantinamo,
provincia de Santiago de Cuba, han sido los de conservacion ordinaria y
algunas pequefias reparaciones costeadas por el comercio de dicho puerto,
hasta que, estudiado por el Jefe de la provincia un proyecto de reparacion
completa del indicado muelle, cuyo presupuesto ascendia 4 8.883,18 pesos,
fué aprobado por Real 6rden de 4 de Diciembre de 1881. Emprendidas las
obras por el sistemade contrata, se hallaban & punto de terminarse en 30
-dé Junio ultimo.
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En la actualidad estd. termindndose un expediente de prolongacion y
ensanche de dicho muelle, por considerarse indispensables las indicadas
obras para satisfacer las necesidades actuales del puerto. de Guantinamo.

Puerto de Baracoa.—En el puerto de Baracoa, provincia de Santiago
de Cuba, existe tambien un muelle del Estado. Estudiado por el Jefe de la
provincia un proyecto de reparacion, cuyo presupuesto ascendia 4 1.833,45
pesos, fué¢ aprobado por el Gobierno general con fecha 1.° de Octubre de
1880, disponiéndose despues que las obras se ejecutasen por administra-
cion, por no haber dado resultado las subastas intentadas para contra-
tarlas. Emprendidas las obras, se vié la insuficiencia del presupuesto apro-
bado para llevarlas 4 cabo, por los nuevos desperfectos ocasionados en
dicho muelle en el tiempo trascurrido desde que se estudié aquél hasta
que se emprendieron las obras. En su consecuencia, hubo necesidad de
formar un presupuesto adicional, que ascendia & 2.084,47 pesos, el cual
fué aprobado por el Gobierno general en 22 de Abril de 1882.

Al terminarse el periodo que abraza esta Memoria, se hallaban en eje-
cucion las citadas obras, que marchaban con suma lentitud por las difi-
cultades que se tocaban para obtener los anticipos de fondos necesarios
para realizarlas.

Puerto de Gibara.—En el puerto de Gibara, correspondiente 4 la provin-
cia de Santiago de Cuba, existe un muelle del Estado, para el cual se estudié
un proyecto de reparacion, cuyo presupuesto ascendia 4 2.240 pesos y fué
aprobado por el Gobierno gencral de la Isla en 2 de Noviembre de 1880.
Emprendidas las obras por el sistema de contrata y demostrada la insu-
ficiencia del presupuesto primitivo para ejecutar todas las necesarias para
la reparacion completa de dicho muelle, por ser éstas de mas considera-
cion que las calculadas en el proyecto, se formulé un presupuesto adicio-
nal, cuyo importe ascendia & 1.174,15 pesos, que fué aprobado por el Go-
bierno general en 24 de Mayo de 1881. Terminadas las obras, redactada
la liquidacion correspondiente y remitida 4 la Superioridad, fué aprobada
en 31 de Diciembre de 1881. Habiendo solicitado los Sres. Longoria y
Compafiia efectuar por su cuenta la prolongacion del muelle indicado, en
una longitud de 156 metros 50 centimetros y construir 4 su extremidad un
martillo y un tinglado para cederlos al Estado inmediatamente despues de
_ su terminacion, fueron autorizados por el Gobierno general de la Isla con
fecha 19 de Julio de 1881 para llevarse & cabo dichas obras con sujecion
al proyecto presentado y préviamente aprobado. Al finalizar el periodo que
abraza esta Memoria, se hallaban completamente terminadas. ,

Careciéndose de datos para poder determinar con exactitud el ntimero,
situacion y condiciones de la totalidad de los muelles de todas clases exis-
tentes en la Isla, construidos por empresas y partiéulal‘es,_ con 6. sin auto-
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rizacion competente, y creyendo oportuno el que suscribedar & conocer
por lo ménos las relativas 4 los muelles que existen en los puertos ante-
riormente citados, cuyos datos han podido ser tomados por el escaso per-
sonal facultativo de que dispone esta Inspeccion al visitar las obras del
Estado correspondientes & dichos puertos, se acompafia & esta Memoria
una relacion en que figuran los datos indicados, asi como los planos de los
respectivos puertos en que se hallan representadas las posiciones relativas
que ocupan los muelles de todas clases existentes en los mismos.

(Se continuara.)

AN

FERRO-CARRILES DE VIA ANCHA Y DE VIA ESTRECHA.

V.
CAPITULO I11I.

LA viA ESTRECHA EN EUROPA Y EXAMEN COMPARATIVO DE LOS GASTOS
DE EXPLOTACION.

[Continuacion.) (1)

7. Italia.—Las semejanzas de clima y de raza y la circunstancia de
que han empezado & tener alguna aplicacion las lineas estrechas en aquella
peninsula, me obligan tambien 4 bosquejar el estado del asunto en dicho
reino, que ofrece la particularidad de la manera cémo han resuelto el pro-
blema de los ferro-carriles econdmicos, dando un gran desarrollo & los
iranvias de vapor. . .

Mide esta nacion 288.539 kilometros cuadrados, 6 sea el 57 por 100 de
la superficie de Espafia, y tenia & fines de 1882 9.008 kilémetros de cami-
nos en explotacion, mas 1.498 de tranvias de vapor, hallindose en cons-
truccion 353 kildmetros de éstos. Habia ademas otros 6.000 kilémetros de
lineas férreas clasificadas para constituir la red complementaria, 'de las
cuales estaban en el periodo de ejecucion 1.365 y 3.604 en curso de estu-
dios definitivos; es decir, que habra pronto en explotacion lo ménos 15.000
kilémetros.

De lineas estrechas no tenian en 1874, para el movimiento de viajeros,
mas que el camino de Turin & Rivoli, de 12 kilometros, y otras dos peque-
fias destinadas & la exportacion de minerales de la Isla de Cerdefia. Pos-
teriormente se han extendido con rapidez los tranvias, especialmente en
las llanuras de la Lombardia, utilizando los paseos de:las carreteras pro-
vinciales, y formandose de este modo una red de ferro-carriles de interés

{(4) En la pagina 26% dorde dice 0,035 para las pendientes méximas del camino de
Amberes & Gante, debe decir 0,0035.




