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FERRO-CARRILES DE VIA ANCHA Y DE VIA ESTRECHA. ©

V.
CAPITULO II.

LA ViA ESTRECHA EN EUROPA Y EXAMEN COMPARATIVO DE LOS GASTOS
DE EXPLOTACION.

[Continuacion.)

4. Suecia.—En esta parte de la peninsula escandinava, la red de ferro-

carriles es mas extensa ue en Noruega, lo cual consiste en que se trata
de un pais de mayor poblacion, y en donde la industria y la agricultura
han adquirido cierto desarrollo.

Segun la Memoria de Mr. Lavoinne. habia en explotacion el afio 1871
1.154 kildémetros de vias normales del Estado, 375 de Compaiiias y otros
263 estrechos tambien de sociedades; y ¢l afio 1874 la situacion de las
lineas {érreas era la siguiente (2):

EN EXPLOTACIIN. EN CONSTRUCCION.,
CLASFICACION DE LAS LINEAS - —
Kilémetros, Kilémetros.
Via ancha de 1,44, . . . . . 1.710 630
Id. id. con rails ligeros. . . . . 940 1.820
1d. de via estrecha.. . . . . . 770 240
ToraL. . . . . . 3.420 2.690

Este estado revela que ha habido una reaccion atn mayor quec en No-
ruega contra la aplicacion exagerada de las vias estrechas, porque los 240
kilometros de esta clase que habia en construccion, entre 2.690, eran prin-
cipalmente para trasportes industriales; de mancra que en vez de gencra-
lizarse mas las lineas angostas & medida que la construccion se iba exten-
diendo 4 zonas ménos ricas, se habia desistido casi por completo de su
empleo, sustituyéndolas con las anchas de rails ligeros, por las que cir-

4

{1) En el ndmero anterior, p4g. 234, ultima linea, dende dice «de la linea ancha de
Randsfford», debe decir: «de la linea ancha de Kongsvinger cuesta 17 per 100 ménos en
su explotacion que la de Drammen. La linca estreche de Randsfford.»

{2) Note surla construction eila explotation de divers chemins de fer sscondsires,
par A. Jules Morandiere. Paris, 1876.
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culan los wagones de las lineas principales, arrastrados por locomotoras
de menor peso, y scgun consta en la citada Memoria se habian ensanchado
varias lineas de via estrecha, para enlazar mejor las de ancho normal;
y se debe observar, que en Suecia hay actualmente tan s6lo 10 habitantes
por kilémetro cuadrado, que es tambien escasa densidad media para la po-
Dlacion del reino; y aunque en la proximidad del litoral y provincias me-
ridionales, este nimero sube & 30 (la tercera parte que en las de Guipuiz-
coa y Vizcayal, los caminos de hierro suecos han producido con muy raras
excepciones, un rédito bastante remunerador para los capitales invertidos
en la construccion.

En el ejercicio de 1878 habia en explotacion, segun la Revie genérale
des chemins de fer, 1.645 kilometros de via ancha del Estado; 2.386 de las
Compatifas, y 867 de lineas estrechas; de manera que el desarrollo de la
red en aquel reino ha seguido esta marcha; es decir, que miéntras de 1871

LINEAS ANCHAS. LINEAS ESTRECHAS.
1\§05 EXN EXPI.OTACION." AUNENTO. EN EXPLOTACION. AUMENTO.
l\'ildn;—e_lros‘ Kil:’;m_ctros. I{IIOI;:}LFOS. Klldx;tros.
1871 1.529 | 1.121 263 ] 507
1874 2.650 % 770 %
s 403t i 138 867 | 9
\ t

4 1874 se extendieron los caminos estrechos en una longitud del 45 por 100
de las vias normales construidas en el mismo periodo, desde 1874 & 1878
la proporcion ha descendido al 7 por 100, y sucedia lo mismo con los que
se hallaban en el plazo de ejecucion; de manera que las Sociedades parti-
culares han debido sufrir un completo desengafio respecto de las pondera-
das ventajas de las vias angostas, cuando las van relegando & un papel
tan insignificante; pero para que se vea que en Suecia no han podido pre-
tender nunca constituir nada que se parezca 4 una red de lineas estre-
chas, ni de transito, basta observar que miéntras las normales son todas
de igual latitud, las otras se reparten en seis anchuras distintas, lo cual
confirma su caracter de afluentes de las lineas principales, dedlcandose
varias de ellas exclusivamente & trasportes industriales.

En el afio 1871, segun la citada memoria de Mr. Lavoinne, el gasto de
explotacion fué de 50 por 100 en las lineas anchas del Estado, del 38 al 65
en las de igual latitud de las Compafilas y del 36 al 58 en las lineas estre-
chas, y de 24 en un ramal de latitud de 0,79,y clasificindolas segun su
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trafico en varias agrupaciones, pero en la hipétesis de igualdad de tarifas,
pues no se tuvo presente que éstas son mds caras en las lineas estrechas,

PRODUCTOS VIAS ANCHAS. VIiAS ESTRECHAS.
brutos por kilémetro. Gastos- de explotacion. Gastos de explotacion.
Francos Término medio. Término medio.
[d
De0410.000.. . ... 6 lineas con 0,52 8 con 0,40
De 10.000 en adelante.} 2 lineas con 0,40 2 con 0,53

resultd que demuestra que hace 13 afios cl coeficiente disminuia con los
productos en las primeras, y que por el contrario, iba creciendo en las lineas
estrechas para igualdad de precios de arrastre.

Tratando de este asunto Mr. Morandicre, manifiesta que con el sistema
de explolacion usado en Francia para las lineas seccundarias normales, es
dificil explotar con un gasto inferior & 5.000 {rancos por kilémetro; y si
bien debe influir en esto el exagerado espiritu de reglamentacion” que
caracteriza 4 nuestros vecinos, no se necesita un gasto tan elevado
para la explotacion en la Escandinavia, y lo mismo sucede en Espaia,
como hemos de ver mis .adelante. En varios de los caminos de hierro
suecos de 1m,44 se gastaron el referido afio 1871 las siguientes cantidades,

p . Producto Gaslos Relacion
: Longitades. |4ty porki-| de expleta- | del gasto al
LINEAS. _ i6metro. cion por producto.
— kilg:uetro. —
Kilymelros -
Fr.:ncos. Francos. Francos.
Landscrone, Eslsff. . . 60 7.745 3.886 0,50
Cristianstad, Hessleholm 30 6.432 2.883 0,45
Wexis, Avesta. . . . 18 5.637 3.098 {1.55
Istad, Esloff. . . . . 76 4.820 2.652 0.55

lo cual prueba que con la via ancha se puede llegar tambien & una explo-
tacion econdmica dun con un producto pequefio.

'El resimen estadistico de la explotacion durante ¢l afio 1878 es como
sigue, segun la Revue generale des chemins de fer,




DATOS PRINCIPALES.

Caminos
dolEstado

de fm bh,

Longitud media ex-

plotada, kiléme-
tros. . -
Gastos do primer

establecimien t o,
francos .

Yiajeros  Kilome -

tro. . . . . .
Toncladas kildmo-
tro, . . .

Tarifa media por
viajero v kilome-
tro, ¢n céntimos
de franco. . . .

Id. por tonclada y
kilometro. . . .

Producto hruto por
kilometro, francos

Gastos de explota-
cion, id. id. .

Producto  liquido,
id idem. . .,

Cocficiento de ox-

plotacion. , . .

Interés al capital do
-establecimionto, .

Ingreso por - ren,
kilémetro, francos

Gastos por id. id. .

Producto neto, id. .

139.213.871

173.792.009

12.408
0.042

3.366

EXPLOTADAS POR LAS COMPARIAS, Périninn Torat
medio o
Lineas De De Do De Do De de las ¥ términoa
de dm Ak strechs i
deancho.| 1,210 1,183, 1,093. 1,067, 0,891. 6,802, |estrechas. medios.
2.336 166 18 36 183 109 25 867 4.898
03.089 36,171 36.574 56.960 38,408 33,210 52,124 1015545
13.808.025 [6.175.094% 724,205 [4.704.0653 15,005,900 £0.226 27052.439 | 232.836.530
90,857,104 [9.838.209 [256.233 [ 1055511 [1L966 751 {6.212.250 1,056.379 13.395.720 | 288.023.436
5,3 5,01 6,3 i G, 24 5,6 G, 5,3 5,5
0.6 12,0 19,1 14,6 12,6 17,2 14,3 15,0 9,5
5.682 9.390 | 3.380 5,200 5.202 3.507 3.2718 5.372 i.830
3.535 4611 | - 3.351 2.918 3.376 2,102 2.068 3.071 5.283
2,047 4T1Y 29 2.378 1.916 1,495 1.210 2.301 2,556
0,59 0,49 0,99 0,55 0,65 0,6% 0,63 0,57 0,6%
2,55 6,29 0,04 6,5 2,85 119 3,6% 3,02 2,82
3,21 hy k3 3,20 3,08 2,77 2,67 Ny 3,38 3,28
1,77 2,18 3,17 1,69 1,78 1,5% 2,64 2,16 2,16
1,55 2,23 0,03 1,39 0,99 L3 1,53 1,22 1,22
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Examinando estc estado se ve que miéntras las tarifas de viajeros son
proximamente iguales en todos los caminos, pues la media es de 0,057
francos cn las del Estado, 0,053 ¢n los anchos de las Compaiiias y 0,057 en
los estrechos, las de mercaderias, que son en los primeros de 0,067 fran-
cos, suben & 0,096 en los segundos y & 0,15 en las lineas angostas, en las
que la tarifa media llega en algunas & 0,191; de manera que se puede afir-
mar como una regla general, que para cl arrastre de mercancias correspon-
de & camino esirecho, tarifa cara.

Ahora hien; el sccreto de los rendimientos netos de la explotacion con-
siste muy principalmente en los precios de arrastre, porque si bien es indu-
dable que ol Estado administra mds caro que las Compadfiias, y esto expli-
caen parte que ¢l cocficiente de gastos haya ido aumentando, ha debido
influir 4un mas la incorporacion  la red del Gobierno, de lineas de escaso
producto en ¢l periodo inicial y algun descenso de las tavifas, cue eran ya
bastante bajas; asi es que el afio 1871 con 9.576 {rancos de producto bruto
¢l gasto fué de 50 por 100, y el rédito de 3.86 por 100. En 1874, 14.074
francos con 0, G-t y 4 por 100, y en 1878 12408 francos respectwamente
con 0,73 y 2,4 por 100 de interés.

Parcce, pues, & primera vista cuc este vesultado es desfworablc, pero
sin que yo defienda la explotacion por el Estado, es facil cerciorarse de
que en el resultado influye mucho la baratura de las tarifas. En efecto;
como en las lineas del Gobiemb se trasportavon 139 millones de viajeros ki-
l6metros & 5,7 céntimos y 17t de mercancias a 6,7, resulta que ¢l ingreso
bruto por kildmetro fué proporcional & 1.957, que es la suma de ambos
productos, y aplicando las tarifas medias de 5,7 y 15 de los caminos estre-
chos, sc obtienen 3.402, 6 sea un aumento cn los rendimientos de 1.445,
que es el 74 por 100; de manera que con aquelios precios el ingreso por
kilémetro hubiera sido de

12,408 >< 1,7% = 21.790 francos.

Y como el gasto de explotacion fué de.. . . . . 9.012 " »
Resulta un producto liquido de. . . . . 12,748 »

y el coeficiente de explotacion descenderia al 41 por 100

Si aplicamos & los caminos del Estado las tarifas de las lineas anchas
de las Compaiiias, el aumento de ingreso seria de 0,23, 6 sean 2.85% fran-
cos por kildmetro, y el gasto de explotacion del 59 por 100 como en
los caminos de aquéllas; y por ultimo, comparando estas lineas anchas,
que miden 2.386 kilémetros, con las estrechas de 867 kilometros, se ve que
4un con los pequefios productos medios de 5 682 y 5.372 francos los gas-
tos de explotacion han sido préximamente iguales; pero haciendo idéntica
transformacion para percibir en las primeras las tarifas de 0,057 por viajero
y 0,15 por tonelada, resultarfa un 42 por 100 de aumento de ingresos, pr o-
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duciendo el kilometro de via ancha 8.068 {rancos, y como el gasto de ex-
plotacion es de 3.535, cl cocliciente descenderd & 43 por 100 en vez del 57
que cuesta en las lincas estrechas en izualdad de tarifas.

Haciendo una comparacion analoga respecto de los intereses sacados al
capital en acciones, se deduce que si con un producto liquido en los caminos
del BEstado de 3.366 francos por kildmetro, el interés fué de 2,40 por 100 en
el promedio de la red, aplicando las tarifas de las lineas estrechas, que de-
jarian con el mismo frafico 12.748 francos, el rédito subiria 4 6,72 por 100,
y con las tarifas de los caminos anchos de las Compafiias el interés resulta
de 4,44 por 100. Por ultimo, adoptando para la red normal de las Compa-
fiias los precios de arrastre de las vias angostas, el rendimiento neto se
cleva &4 4.533 francos y el rédito 4 5,35 por 100, miéntras que en estas li-
neas es de 3,92 por 100; es decir, gue un examen delenido del asunto, de-
muestra de una manera irrefutable que en Suecia, lo mismo que en No-
ruega, es mds ccondmica la explotacion con la via ordinaria que con la via
estrecha.

El kilémetro de tren costé 2,34 francos en las lineas del Estado, 1,77
en las anchas de las Compaifiias y 2,16 en-las estrechas; y como los trenes
de aquéllas son mucho mayores, claro estd que su explotacion sale més
barata.

Mr. Liavoinne opinaba en 1871, segun llevo dicho anteriormente, fun-
dandose cn los datos coleccionados hasta aquella época, que el rendimiento
neto de las lineas estrechas disminuia del 40 al 60 por 100 4 medida que el
producto bruto crecia desde 5.000 & 20 000 francos por kilémetro, siendo
mas econdmica la explotacion de los caminos normales & partir de un trafi-
co de 14.000 francos; pero la experiencia de los afios posteriores ha probado
que con éstos se logra tambien explotar por lo ménos con tanta economia
aun con tarifas mds haratas para productos de 5 4 6.000 francos, segun se
acaba de demostrar, lo cual confirman los datos detallados de varias lineas
suecas que aparecen en los documentos del Parlamento de Noruega y que
no reproduzco por no insistir mas sobre este punto.

En cuanto 4 los gastos de establecimiento, se han escatimado mucho por
las Compaiiias en relacion 4 la red del Estado, suprimiendo toda clase de
obras para doble via, y economizando en todos los detalles hasta el 33 por
100; y comparando las vias ordinarias de las Compaiiias con las estrechas,
la diferencia de coste kilometro era en 1871 de 27.000 francos, que en 1878
subia 4 40.965 francos, dun incluyendo entre las tltimas todos los caminos
industriales, cuya instalacion para un trafico tan exiguo suele ser extrema-
damente harata.

En resumen; la red de ferro-carriles sueca crece rapidamente; pero es
con la via ordinaria, y si bien este hecho tan elocuente y los datos prece-
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dentes justifican la transformacion que se ha operado, los mismos partida-
rios de las lineas estrechas confiesan que han dado mal resultado en Sue-
cia, como puede verse en un folleto del Ingeniero aleman W. Koftmann M
que al encomiar las ventajas de esta clase de lineas, recomendando la in-
troduccion en su pais, aunque con el modesto papel de afluentes, y utili-
zando la explanacion de las carreteras, reconoce aquel hecho, aungue lo
atribuye més que al sistema mismo & que la aplicacion de las vias angostas
ha sido desacertada.

5. Dinamarca.—La proximidad de la peninsula danesa & la escandi-
nava, induce 4 examinar simultdneamente el estado de los ferro-carriles en
aquel pais. Su poblacion es de 1.969.039 almas en 33.440 kilometros cua-
drados, 6 sean 51,7 habitantes de densidad, que &un cuando le falta
mucho para aproximarse a la de las principales naciones curopeas, es
nueve veces mas nutrida que la de Noruega ¢ inferior & la de todo el
litoral de Espafia en la region cantibrica.

La estadistica de la explotacion durante el afio 1878, segun la Revue
genérale, acusa la existencia de 347 kilometros del Estado y 811 de Com-
pafifas, ¢ sea en junto 1.158 kildmetros de via normal, sin un solo ramal
de via estrecha, hecho que no deja de ser singular por el contacto con las
dos naciones, en donde es mas antigua la aplicacion de las lineas es-
trechas. .

M. Stormer explica este hecho en una de sus Memorias, diciendo que
el Gobierno danés, antes de resolver el asunto de la latitud de los caminos
de hierro, envié una comision & Noruega para que estudiase sobre el ter-
reno las ventajas é inconvenientes de las lineas anchas y estrechas, y opto
decididamente por la via normal, que se acept6 para todala red dinamar-
quesa.

Los datos principales del movimiento en el mencionado afio son los
siguientes:

() Die Vorziige Nachtheile der Schraltpurbahnen, Berlin. 4880.
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CAMINOS EXPLOTADOS CON Vi DE 1,44 TOTAL
CONCEPTOS Tf v Lerminos

Por las Pour medios
Compaiiias. el Estado. edios.

Longitud, kilometros. . 347 811 1.158
Gastos de primer establemmlcnto
francos. . e 163.311 106.759 123.685

Viajeros, kilometros. . . .5 85.621.132 | 78.010.242 163.631.374
Toneladas, id. . . 19.263.638 | 27.076.902 | 46.340.540
Tarifa media por vm]ero y kllome-

iro en céntimos de franco. 42 4.6 4,5
Id. por tonclada y kilémetro. 10,9 7,6 8,6
Producto bruto por kilémctro,

francos. . 18 684 8.101 11.265
Gastos de e\plotac'on id. id. -8 857 6.546 7.235
Producto liquido. id. id.. 9.827 1.555 4.030
Coeficiente de C\plotacion. . 0,47 0,81 0,71
Interés al capital. . 6,02 1,46 2,83
Ingreso por tren, kilémetro. 5,30 2,61 3,41
Gastos por id. id. 2,51 2,11 2,24
Producto neto, id.. . 2,79 0,50 1,17

2

Bs decir, que los ferro-carriles de las’Compafiias se explotan con unas
tarifas que difieren poco de las de Suecia y con 47 por 100 de gastos de
explotacion, miéntras que ¢l coeficiente sube al 0,81 para la red del Esta-
de; pero repito nucvamente que csto consiste en que percibe unas tarifas
muy pequefias (para lineas de mediano trafico) & fin de fomentar el des-
arrollo comercial del pais, y (ue ¢l resultado financiero cambiaria radical-
mente sin mas que aplicar los precios de arrastre de las Compaiias, que
son de 0,042 francos por viajero y 0,109 por tonelada, con lo cual el'ingre-
so kilométrico subiria en el 71 por 100, 6 sea 4 13.853 francos, el coeficien-
te de gastos de explotacion descenderia de 0,81 & 0,47 y el rédito aumen-
taria desde 1,40 por 100 4 6,80.

Se objetara quizds que con mayores tarifas decreceria algo la circula-
cion; pero aunque asi sucediese, claro esta que el éxito del negocio habia
de mejorar considerablemente, y si el Gobierno no obtiene un interés re-
munerador para los capitales invertidos, es sencillamente porque cede una
parte importante de los heneficios en favor del pals, del que recauda el
déficit que esto produce por medio de otros factores de su sistema tributa-
rio, no pudiendo achacarse por ningun concepto 1a escasez del rendimien-
to neto 4 la imperfeccion del instrumento de transporte, como sucede con.
las lineas estrechas en la peninsula escandinava.

(Se continuars.) P. DE ArzoLa.

— neesvea—

———————

MADRID: 1884 —Establecimiento tipografice de G. Juste, Pizarro, 45, bajo.




