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Todas las concesiones de ferro-carriles de esta Isla, 4 excepcion de las
referentes 4 algunas lineas de pequefia importancia y 4 los tranvias de la
Habana y de Gibara, han sido otorgadas & perpetuidad, habiéndose cons -
truido la totalidad de dichos ferro-carriles sin subvenclon alguna del Es-
tado ni de los pueblos.

Sélo el ferro-carril de Santiago de Cuba obtuvo un anticipo sin interés
de 360.000 pesos, reintegrables en la forma prescrita en el art. 10 del Real
decreto de concesion de fecha 15 de Setiembre de 1857. Como dicho anti-
cipo debia abonarse por partes, & medida que se fuesen construyendo los
tramos del camino, la Empresa ha recibido, en distintas épocas, cantida-
des 3 cuenta del citado anticipo, y ha entregado algunas en calidad de
reintegro; pero no puede precisarse el importe de unas ni de otras, porque
no existen en esta Inspeccion antecedentes del asunto, que’ fué éncomen-
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dado desde un principio 4 las oficinas de Hacienda. El autor de esta Me-
moria debe manifestar, sin embargo, que segun documentos que radican
cn esta Inspeccion, las prorogas otorgadas & la empresa del ferro-carril
de que se trata, para la terminacion de la linea, se han hecho extensivas
4 los plazos fijados para efectuar el reintegro de las cantidades recibidas
por agquélla como anticipo.

Adems3s de las lincas concedidas, existen en Cuba un gran numero de
cllas construidas sin conocimiento de la Administracion, como puede ob-
servarse por los cuadros que acompaiian 4 esta Memoria, en los que se de-
tallan todas las que, segun los datos que han podido adquirirse, existen en
la Isla.

La casi totalidad de las construidas sin autorizacion, lo han sido por
los duefios de las fincas atravesadas por dichas lineas, mediante convenio
celebrado entre ellos para su explotacion, v se hallan destinadas al traspor-
te de los frutos de las citadas fincas, 4 las lineas de servicio general 6 &
algun puerto ¢ embarcadero de la costa.

Al hacer constar en esta Memoria la existencia de varias lineas férreas
construidas en la Isla sin la autorizacion correspondicnte, cree oportuno
el gue suscribe llamar la atencion del Gobierno Supremo sobre la impesi-
hilidad material de que las Inspecciones de ferro-carriles de la Isla pue-
dan ejercer debidamente las funciones que les estin encomendadas con el
escaso personal quc las constituyen. En efecto, la Inspeccion de ferro-car-
riles del Oeste, que es la unica que se halla organizada con un personal
dedicado exclusivamente 4 dicho servicio, g6lo cuenta con un Ingeniero Jefe
que ejerce las funciones de Inspector, y un Ayudante.—Con indicar que
la citada Inspeccion, que se extiende 4 cuatro provincias, comprende 1.344%
kilémetros de lineas de servicio general, en- explotacion, algunas de ellas
no enlazadas con la red general, y que a la circunstancia de hallarse aisla-
das, como sucede con las lineas de Trinidad y Tunas & Santi Spiritus,
reunen las de encontrarse muy distantes de la Habana, centro de lared y
residencia del personal encargado de la Inspeccion, se comprenderd que
éste apenas puede atender mas que & los servicios originados- por la tra-
mitacion de los expedientes de {erro-carriles y por los numeroscs acciden-
tes que casi diariamente ocurren en las lineas, y de los cuales general-
mente suele tener conocimiento por los periédicos, 6 particularmente,
antes que por las empresas que explotan los citados ferro-carriles. Se com-
prende, en efecto, que no existiendo mas personal facultativo ni adminis-
trativo que los dos citados funcionarios, la inspeccion, en lo que 2 la vigi-.
lancia de los servicios de explotacion de las lineas se refiere, viene a ser

puramente nominal, y no puede ser otra cosa, interin continie. la ergani-
zacion actual. '
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El Gobierno Supremo, atendiendo sin duda 4 la conveniencia y necesi-
dad de que la vigilancia de las citadas lineas se ejerciera de una manera
eficaz, como sucede enla Peninsula, dispuso por Real drden de 13 de
Abril de 1875 que la Inspeccion de Obras publicas informase sobre la con-
veniencia de hacer extensiva la inspeccion que el Estado ejerce sobre los
ferro-carriles de la Isla 4 la parte administrativa y mercantil de su explo-
-tacion, redactando y proponiendo como resimen de su informe, el Regla-
mento y la plantilla del personal necesario para el nuevo servicio.

Aun cuando esta disposicion fué cumplida por dicha Inspeccion en 7 de
Junio de 1877, nuda se ha resuelto hasta la fecha sobre el particular, con-
tinuando el servicio en las deplorables condiciones que se ha indicado 4n-
tes, y que la Inspeccion general de la Isla con los elementos de que dispo-
ne no puede remediarse. »

Tarifas.—No habiéndose otorgado las concesiones de ferro-carriles an-
teriores al afio de 1857 con sujecion & unas mismas prescripciones, las
tarifas aprobadas por el Gobierno parala explotacion de dichas lineas,
precisamente las mds importantes de la Isla, no son uniformes ni estan -
arregladas al sistema prevenido en cl Real decreto de 10 de Diciembre de
1858, con sujecion al cual se concedieron los ferro-carriles posteriormente
construidos. Para salvar estas diferencias, para uniformar las tarifas de
todos los ferro-carriles de la Isla, adoptando la base de unidad y kilometro
y unificando 4 la vez las de las lincas correspondientes 4 una misma em-
presa que tenian y tienen distintas tarifas, y para conciliar ademas los in-
tereses de dichas empresas con los del publico, dispuso el Gobierno dela
Reptiblica en 27 de Abril de 1874 que se procediese & la revision y reforma
de 1as de todos los ferro-carriles de la Isla, en el concepto, no sélo de que
los precios de las nuevas tarifas deberian dividirse en dos partes, la una
relativa al peaje y la otra al trasporte, sino de que su redaccion por las
empresas respectivas habria de sujetarse precisamente 2 la base kilomé-
trica indicada, no pudiendo ser mayores las que se pretendiesen, como
consecuencia de esta disposicion, que los términos medios de las vigentes
en cada linea, y debiendo ser igual para todos los ferro-carriles la clasifi-
cacion de las mercancias, divididas en tres 6 mas agrupaciones, asi como
la de los ganados, etc., etc., & cuyo efecto deberian ponerse de acuerdo los
representantes de dichas empresas bajo la presidencia del Inspector de
Obras publicas de estaIsla, con asistencia del de ferro-carriles de los dis-
Aritos 1.9, 2. y 3.°. Para el cumplimiento de esta disposicion, ‘se reunie-
ron varias veces en la Inspeccion de Obras publicas los representantes de

las citadas empresas, 4 fin de llegar 4 un acuerdo-sobre dicha clasificacion
- ¥ sobre la base de que debian partir para la adoptacion de los -tipos de sus
_ respectivas larifas; y aunque no lo hubo definitivo sobre estos particulares,




:
:
1

312 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

la mayoria de las empresas aceptd un modelo redactado por varias de
ellas, en el que la clasificacion de mercancias, ganados, etc., es distinta de
la marcada en la tarifa anexa al Real decreto de 10 de Diciembre de 1858;
pero como para la fijacion de los tipos adoptaban las citadas empresas una
base que no era la kilométrica prevenida, puesto que se proponia dividir
las lineas en secciones, con un tipo kilométrico distinto para cada una, lo
que era contrario al pensamiento y el propésito del Gobierno, y como, por
otra parte, las empresas que presentaron los proyectos de sus nuevas tari-
fas adoptaban todas ellas tipos que excedian en mucho 4 los términos me-
dios de los vigentes en las respectivas lineas, el asunto quedé por entén-

" ces paralizado. A pesar de que el Gobierno Supremo habia dispuesto que

por la Inspeccion de ferro-carriles se procediese & redactar las tarifas de
las lineas cuyas empresas no la prescntasen en la forma prevenida dentro
del plazo sefialado al efecto, nada ha podido adelantarse despues, en este
servicio, por la escasez del personal con que cuenta la Inspeccion, que la
imposibilita para efectuarlo, y por no haber cumplido ninguna empresa,
por no creerse obligada 4 ello, las condiciones prescritas al redactar las
tarifas que han presentado.

Hechas estas indicaciones sobre el servicio de ferro-carriles en general,
pasemos 4 resefiar el progreso gne han obtenido las obras publicas de di-
cha clase, de la Isla, durante el periodo & que se refiere esta Memoria.

Ferro-carril Central. —Entre las lineas de servicio general construidas
6 proyectadas en Cuba, ninguna mas importante que la designada con el
nombre de «Ferro-carril Central,» que, una vez terminada, y en union con
las lineas ya existentes, dejara enlazadas por ferro-carril todas las capitales
de provincia y las poblaciones mas importantes de la Isla.

En las Memorias de Obras publicas anteriores, constan las vicisitudes
por que ha pasado el estudio y proyecto de dicho ferro-carril, desde que se
inicié, hasta fin de Junio de 1873, explicindose en ellas los trabajos efec-
tuados en las distintas épocas & que las mismas se refieren.

Consta tambien, en las indicadas Memorias, que el ferro-carril de
que se trata fué estudiado en toda su longitud por el personal facultativo
del Estado, y que habiéndose dispuesto por Real 6rden de 24 de Junio de
1867 que no se remitieran los proyectos de dicha linea 4 la aprobacion del
Gobierno de S. M. sino despues de ser informados por la Junta Consultiva
de Obras publicas, y de haberse introducido en los mismos las reformas
que la citada Junta aconsejase, se comisioné al Inspector de ferro-carriles
de los antiguos distritos 1.°, 2.° y 3.°, para que efectuase los trabajos cor-
respondientes, con sujecion 4 las prescripciones del dictdmen emitido por
aquella Corporacion sobre cada uno de los proyectos relativos & las Sec-
ciones de Santa Clara 4 San Andrés, de San Andrés 4 Ciego de Avila, de
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Ciego de Avila & Puerto Principe y de Tunas a Bayamo, trabajos pura-
mente de gabinete, que consistian en la conclusion de algunes documen-
tos que se hallaban incompletos y en la reforma de otros para adap-
tarlos & los formularios vigentes, dejandose para més adelante, por el
estado de insurreccion en que se hallaba el pais, los trabajos de campo
que debian efectuarse para determinar las mejoras que pudieran obtenerse
en las condiciones del trazado y rasantes, del proyecto presentado para
las secciones de Puerto-Principe & las Tunas y de Bayamo & Vega Batada.

(Se continuara.)
S

FERRO-CARRILES DE VIA ANCHA Y DE VIA ESTRECHA.

1I1.
CAPITULO L

LA via ESTRECHA EN EUROPA Y EXAMEN COMPARATIVO DE LOS GASTOS

DE EXPLOTACION.

3. Noruega.—El pais clasico de los ferro-carriles de viaangosta en Euro-
pa, es la Escandinavia, tinica region donde hasta ahora ha adquirido algun
desarrollo su aplicacion, y en que la antigiiedad de su empleo, y una larga
experiencia, son causas suficientes para que haya podido aquilatarse, con
la practica alli adquirida, el valor real y la extension que debe darse & es-
tos medios de trasporte. Todos los libros y folletos que se ocupan de la
materia, citan en primer término las aplicaciones de los ferro-carriles eco-
némicos, especialmente en Noruega, y preciso es que nos detengamos algo
para dar una idea, aunque sucinta, de la historia y vicisitudes por que ha
pasado el asunto en aquel apartado pais, de las polémicas a que ha dado
lugar, y del fallo de la opinion publica, en cuestion tan largamente de-
batida.

Todos los ingenieros conocen el nombre de M. C. Pihl, el Director de
los caminos de hierro de Noruega, que ha sido, asi como Fairlie, incan-
sable propagandista de la via estrecha; y preciso es reconocer, que si en
alguna parte parecia plenamente justificada su aplicacion, era en los ex-
tensos paramos de la Noruega, en donde sélo habia cuando se inicié la
construccion de aquellas lineas 1.700.000 habitantes en 315.000 kilometros
cuadrados, 6 sea 5,20 de densidad media (1), es decir, la sexta parte que en

(1) Enla zona del litoral, que es la més habitada, la densidad sube & 22,




