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FERRO-CARRILES DE VIA ANCHA Y DE VIA ESTRECHA.

1.

1. Objeto de estos articulos.—Una compafiia financiera tuvo & bien
encargarme el proyecto de ferro-carril de la Costa Cantabrica entre San-
tander y San Sebastian. Las bases para este estudio las fijo el ilustrado
inspector general D. José Alvarez Nufiez, y consistian en la adopcion de
la via normal y condiciones de trazado parecidas 4 las de varias lineas ra-
diales de la red espafiola, aunque cOn curvas de radios algo inferiores 4 las
de las principales arterias. Confieso que vacilé bastante y discuti larga-
mente con el Sr. Alvarez antes de apoyar el {razado con la via ordinaria;

- pero un detenido estudio de los elementos de trafico con que contaria esta

via férrea, que habia de desarrollarse por una de las zonas.de mas densa
poblacion de la Peninsula, donde hay comarcas en que la minerfa y la in-
dustria han adquirido un gran desarrollo, y la necesidad imprescindible
de explotar la linea con tarifas de mercancias bastante econdmicas. para
competir ventajosamente con el cabotaje, llevaron & mi dnimo la persua-

_sion de que para servir simultineamente el movimiento de viajeros y hacer

el arrastre de cantidades algo -importantes de minerales, carbones funden-
tes y otras primeras materias, era indispensable dotar & esta region can-
tsbrica de una via férrea de la potencia de nuestras lineas de simple via
pormal, que tendria ademss la ventaja de que permitiria el aprovecha-
miento de las costosas estaciones (de muy dificil sustitucion) que tiene la

Compaiiia delos ferro-carriles del Norte en Santander, Bilbao y San Se-

bastian, ev-tando ademas la construccion de largos trozos de via estrecha

paralelos 4 las lineas anchas existentes, como el de Bilbao & los Dos Ca-
minos, en la linea de Iran; de Bilbao al Desierto, que es complemento in-
dispensable de la linea de Tudola 4 Bilbao, y cuyas obras van 4 contratarse
muy pronto con la via de {m,67 y de los trozos de Santander 4 Boo, en la
seccion: de Bilbao 4 Santander,y de la capital montafiesa & Torrelavega, que

" se proyecta tambien paralelo y con via angosta para la seccion de aquella

capitaf 4 Oviedoyy examinando todos estos recargos, que origina el cam-
bio :del ancho, y meditando acerca de.la indole de las economias que pro-
duce la:via estrecha; que consisten en que se construyen en general con

“distinto criterio-que las lineas ordinarias, en las que: cabe tambien. una

-grau;reduccionﬂe los gastos de establecimicento, como se ha demostrado
én-algunos ferro-carriles. secundarios del extranjero.y dun en lineas es-
‘pafiolas, me persuadi de que se cometeria un error al cambiar de latitud

~ parala importante linea del litoral cantabrico, que con el trascurso del
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tiempo se ha de extender hasta Galicia, cortando & cinco ferro-carriles ra-
diales construidos con la via espafiola.

~ Se presentaba, sin embargo, un obstaculo, cuya importancia sefialé 3 la
Compafifa desde el primer momento, y que consistia en que el ferro-carril
de Bilbao 4 Durango, concedido primeramente con la via normal, utili-
zando la estacion de Bilbao y los seis primeros kilometros de la linea de
Tudela, 6 sea hasta los Dos Caminos, se estaba ejecutando de via estrecha
de 1m,00, segun manifesté la Compafiia concesionaria, porque no habia
podido legar 4 una inteligencia con la de los Caminos de hierro del Norte,
causa que determing la rotura del ancho y creé intereses que habian de
ser un gran obstaculo para la cjecucion de la linea cantdbrica; pero al mis-
mo tiempo abrigaba tambien la seguridad de que se construiria en breve
la linea de Bilbao &4 Portugalete con la anchura ordinaria, de modo que
colocado en la disyuntiva de optar por una u otra me decidi, como llevo
dicho, por la adoptada en toda la red general espafiola.

Una de las personas que habian seguido con mucho interés el proyecto
de ferro-carril de la costa, era el distinguido economista D. Joaguin Ja-
mer, director mercantil del Puerto de Pasajes, quien examiné las Memo-
rias de los proyectos y lanzé 4 la prensa una série de articulos encomiando
las grandes ventajas que produciria 4 toda esta region la construccion del
camino de hierro cantibrico. Como simultineamente se habian estudiado
otros proyectos de via estrecha en distintas direcciones de las Provincias
Vascongadas, con trazados que se disputaban la preferencia en algunos
trozos paralelos, aquellos articulos dieron lugar 4 una viva polémica en
los diarios locales, en la que me vi en la precision de intervenir. El ilus-
trado ingeniero Sr. D. Adolfo de Ibarreta, director del ferro-carril de Du-
rango y autor de uno de los proyectos de via estrecha, no tomé$ parteen.
aquella discusion por el momento, pero mis adelante publicé. un extenso
trabajo titulado Los ferro-carriles cantabricos deben ser de via estrecha,
que recientemente acaba de reproducir la REvISTA.

Como estos articrlos se refieren 4 una cuestion 1mportant1s1ma que
ambos hemos juzgado con distinto criterio, yo me. “hallaba en-el deber in-~
eludible de discutir ampliamente el asunto, y he -esperado-a que los pe-.
riédicos técnicos insertaran tan notable trabajo para ‘acudir al palenque
del debate, que era mucho mas propio de publicaciones cientificas- que de-
diarios politicos, en los que no se puede tratar esta: clase de: temas. sipo_
“con una grandisima concision. : T Dol

~ Hechas estas indicaciones, y dntes de entrar en matema, debo empezark
por consignar que estoy muy distante de ser .adversario de las vias estre—

chas, que-he tenido ocasion de aplicar con buen éxito- en 'un ferro- ca.rrllr’ =

minero, reconociendo que -habra no. pocas lineas en'la zona. cantabnca‘;
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donde su aplicacion sera utilisima, como afluentes de las lineas principa-
les; pero el ferro-carril del litoral, que actualmente se extiende desde las
orillas del Adriatico por todas las costas de Italia y Francia hasta Loreca, y
desde Beja en Portugal hasta Santiago de Galicia, para continuar desde
Bayona al Norte de Francia, tiene solo dos lagunas, una en las provincias
andaluzas y otra en la region cantibrica, la primera, que se esta llenando
en parte con las lineas de Milaga a Algecirasy Cadiz, y la segunda, que
por su vitalidad y recursos actuales, por lo ménos en las provincias de San-
tander, Vizcaya y Guipuzcos, tiene todos los caractéres paraque no quede
relegada 4 las condiciones de las pequeiias lineas de interés local, siendo
por el contrario un camino de hierro, que ademas de minero y fabril ha
de ser internacional, y, segun las personas competentes, de verdadera im-
portancia militar; puntos que he de bosquejar en el curso de estos ar-
ticulos, y que & mi juicio exigen en este litorai la construccion de'un ferro-
carril del ancho normal y que habia de tener muy suficientes elementos
de vida, sobre todo si se conseguia la subvencion del Estado, que se con-
cede 4 otros caminos que no tienen tantos titulos como el cantdbrico para
solicitar aquellos auxilios.

Pero los articulos que motivan esta réplica tienen mucho mayor alcance
que nuestra divergencia en apreciar la importancia fabril, politica y mi-
litar de la linea cantébrica, puesto que constituyen una censura de la ex-
tension que se ha dado hasta ahora en todas partes & la via normal, vi-
niendo & iniciar una reforma radical en la materia, porque de las premisas
sentadas se deduce, que apenas hay entre las vias férreas espafiolas nin-
' guna que sobrepujase en los primeros afios de explotacion & la potencia

de trafico, que se atribuye con holgura & las vias estrechas; y por consi-
guiente, que en vez de ejecutar gran parte de las principales arterias es-
pafiolas para doble. via ancha, lo légico hubiera sido construirlas para una
sola y angosta; y asi como el Sr. Ibarreta ve grandes peligros en que se
sigan construyendo caminos de hierro normales, volviendo & incurrir en
pasados errores, yo- los veo tambien en la tendencia contraria de que
lleguen ‘4 desnaturalizarse las vias estrechas de su verdadero caracter de
" afluentes de:las lineas principales, que es 4 lo sumo el papel que desem-
-pefian en las:naciones donde tienen mejor acogida, para convertirlas en ar-
“ erias:de primer-6rden; porque la experiencia ha probado ya que, si ‘son
‘muy itiles-para auxiliares; es inconveniente su aplicacioxi cuando invaden
el:campo las lineas normales. o
_-:Se’ha constituido mi distinguido colega en paladin entusiasta de la via
ahgqsta,ny'~fhace‘ su-apologia on tanta f¢ y tan profunda conviccion, que yo -
" léidesearia gran:fortuna en-su. propaganda, st pudiera ‘probarse - que era
" verdadtanta belleza; pues el pais, asi como-los ingenieros en ~general, es-

:
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tamos interesados en que adquieran mucho desarrollo las vias férreas,y
constituiria, 4 no dudarlo, uno de los progresos méas fecundos desde la in-
vencion de estos instrumentos de transporte, la demostracion claray pal-
pable de que con las lineas de via estrecha se logran hermanar la baratura
en la construccion con la economia en la explotacion y una considerable
potencia de trafico, pudiendo aplicarse con igual ventaja a las lineas cor-
tas y largas, ora sean de interés local 6 general, pues esto representaria
una inversion ventajosa para los capitales, y el aliciente del lucro vendria
& ser el estimulo mas podergso para que los caminos de hierro se exten-
diesen por todos los dmbitos del suelo espafiol.

Y no mie parece el momento mas propicio para entusiasmarse con los
grandes éxitos de los ferro-carriles estrechos, cuya importancia ha decaido
visiblemente de una docena de afios & esta parte, 6 por mejor decir, se han
aquilatado su utilidad y valor, para las lineas de una imporiancia muy se-
cundaria. En efecto, en 1872 se publicaba en Liéndres por M. R. F. Fairlie
una obra clisica en la materia, contestando & Mr. Seymour, de Nueva-York,
titulada: La infinita superioridad de la via estrecha para las empresas de
ferro-carriles, en cuya portada sc leen los significativos apotegmas: Via es-
trecha, cconomia con cficacia, y via ancha, gasto con despilfarro; libro
que formé parte de la luminosa discusion que tan notables ingenieros sos-
tuvieron en aquella época sobre la hatalla de los anchos; pero & pesar de
las alabanzas del liliputiense ferro-carril Festiniog, aquella activa propa=
ganda no tuvo apenas eco en la vieja Buropa, en la que se han construido
en los Gltimos 20 afios unos 112 000 kildmetros de caminos de hierro ordi-
narios, con los que la red alcanza 182.000, miéntras que las vias estrechas
en explotacion y construccion no miden mas de 4.000 kildmetros, 6 sea el
22 por.100 con inclusion de las vias mineras, agricolas é indusiriales, la's:
construcciones en varias islas, en donde tienen razon de ser, por tratarse
de lineas de interés local, y las construidas en las despobladas regiones de.
la Escandinavia. S ‘ '

Esta desproporcion tan marcada de unasy otras lineas en la composi- -
cion de la red europea y en su desarrollo en los ultimos tiempos, cuando
estaban ya construidas en su mayor parte las arterias principales, obedece.
seguramente & que ni los Gobiernos admiten las teorias relativas al régi-
men financiero de los ferro-carriles que se sostienen en el trabajo que mo-
_tiva estos articulos, ni los ingenieros de las principales naciones del Léontil
nente han reconocido hasta ahora en la via estrecha tan Irillantes cumali-
dades, sino que la consideran relegada 4 un papel mas modesto.. -, R

- - ¥ algo y dun mucho significa que esa .pretendida superioridad de las . - -
vias cstrechés haya tenido. tan pocos encomiadores- en las naciones.mas
cultas de Buropa; pues-tantola sabia. Alemania como la ilusirada Francia -
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y la mercantil Inglaterra, se han mantenido fieles 4 la via normal con
raras excepciones, relegando esta ultima las vias estrechas para las lineas
secundarias de su gran imperio colonial; y si nos remontamos 3 los péra-
mos de Noruega, donde M. C. Pihl adoptd con decision la via esirecha
hace 20 afios para toda la red de ferro-carriles futura, y que parecia plena-
mente justificada por la despoblacion y escasez de trafico, nos encontramos
con un fuerte movimiento de reaccion hécia la via normal que, despues de
un eclipse de 10 afios, ha vuelto 4 aparecer para varias lineas nuevas. En
Suecia el cambio ha sido atin més radical, y las lineas anchas de vialigera
y econémica han dominado casi en absoluto el campo que antes invadian
las estrechas; y si dirigimos la vista & otras naciones europeas, dun agquellas
en que los caminos de hierro constituyen una tupida malla que cubre todo
el territorio, como en Bélgica, no encontraremos nada favorable alasa-
puesta economia de la explotacion de las vias angostas, que como rarisi-
mos ejemplares se encuentran en estos paises, segun iremos demostrando

mas adelante. '
Es preciso, por lo tanto, para contemplar esas grandes lineas estrechas,
acudir principalmente & las selvas virgenes de Arkansas, & los desiertos
del Colorado 6 4 las heladas estepas del Canad3, donde segun Mr. Bowles,
retaban 4 las lincas antiguas & singular combate, especialmente con el gran
ferro-carril de via angosta de Deuver Rio Grande, el ejemplo siempre
citado como prueba de la extension que pueden abarcar estas lineas, y el
resultado de tantas exageraciones ha sido una espantosa catastrofe finan-
ciera. - ' :
" Dos Congresos se han reunido en los Estados-Unidos con los partida-

rios de la via estrecha. El primero en 1873 en San Luis, del que se ocupd -

extensamente esta REvisTa, para combatir sus conclusiones relativasa la
superioridad de aquellos caminos, y el segundo en 1878 en Cincinati, en
donde se sefiald marcadamente el deshiclo, pues los partidarios de esta
‘clase de vias tuvieron q‘ué reconocer que su papel debia ser mas restringi-
do, convirtiéndose en el de auxiliar de la via ancha, que debia emplearse
para los trayectos largos y los fuertes traficos; y recientemente los periodi-
co_gvpz-,bfesipnales;de aquel. pais han consignado que el error Jde la via es-
trecha llegd 4 diseminarse hace algunos afios, habiendo comprobado .1a
practica sus 'desventaj'asv,.lo*gual ha obligado 4 ensanchar las vias de-mu-
chos caminos de hierro. o -

- ‘Me propongo , por lo tanto, hacer un -ligero examen del régimen

" financiero de los caminos de hierro'y-de las teorias universalmente admi-

{idas en la materia, tragar una rapida resefia historica de las lineas estre-

- chas ‘on Tag' naciones donde se han eéxtendido mas, examinando con impar-

clalidad sus ventajas & inconvenientes basados ‘en datos estadisticos, para
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' aplicar despues las consecuencias & los proyectados ferro-carriles canté-
bricos.

" No quiere esto decir que sea de los que se entusiasman dela via de '
{m.67, que dun cuando la considero mas perfecta que la via continental,
es demasiado ancha para Espafia, dadas sus condiciones topograficas, y
hubiera sido preferible que aqui se adoptase lalatitud general de casi todas
las naciones europeas; pero una vez creada la red de ferro-carriles espa-
fioles con aquel ancho obliga & conservarlo en todas las lineas de alguna
importancia, debiendo fijarse el de 12,00 que se va haciendo tipico para
las lineas estrechas. '

No tengo la pretension de que este trabajo contribuya enlo mas ‘mini-
mo 3 la pronta realizacion del ferro-carril cantdbrico, porque ni la compa-
fiia que ha promovido los estudios da muestras de tratar de realizar esta
ni otras lineas proyectadas, ni es ficil la competencia en las actuales cir-
cunstancias financieras con esas vias econdmicas, en que se violenta el
trazado hasta el punto de cefiirlo con curvas muy reducidas & los acciden-
tes del terreno; pero esta misma circunstancia separa por completo el lado
de los intereses, y por lo tanto, he de discutir la cuestion con un completo
desapasionamiento y con el deseo de que selogre el mayor acierto en el
desarrollo sucesivo de los caminos de hierro espafioles.

(Se continuara.)
: P. pE ArzoLa.

——An

PUENTE DE LOS BANOS DE LEDESHA.

REPARACION DE LA PILA SEXTA.

DESCRIPCION DEL PUENTE.—ACCIDENTE DE LA PILA SEXTA Y PROYECTO APROBAJJO )
'PARA SU REPARACION.—OBRA EJECUTADA, CAMINO DE SERVICIO, ATAGUIA, :
AGOTAMIENTOS, DESEMBROCE, APEQ. Y RECALCE DEL. COSTADO DEREGHO.-—VI-
CISITUDES POR QUE HAN PASATO LOS TRABAJOS.—PRECIOS DE ALGUNAS ‘UNIDA-
DES DE OBRA.—RECALCE DEL COSTADO IZQUIERDO. -—-Consmamcxoms 'SOBRE
LAS CONDICIONES DE ESTABILIDAD EN QUE SE ENCONTRABA LA PILA AL EMPEZAR

LA REPARACION. '

El puente de los Banios de Ledesma, sobre el Tormes, forma parte de las :
obras de la carretera de tercer 6rden denominada «de la de- Salamanca: 4 -
Fermoselle 4 los Bafios.de Ledesma »-cuy as obras se . han construxdo “pOr - -
contrata durante el perlodo de 1875 4 1877... "




