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lacion anarménica del haz quc forma las rectas que unen los puntos ho-
moélogos.

O de otro modo:

Si cortamos un haz de cuatro rectas por secantes cualesquiera, las re-
laciones anarménicas de los puntos de interseccion serdn iguales.

(Se continuara.) :
B. D.

LIGERA NOTICIA

SOBRE LAS VIAS FERREAS ECONOMICAS DE CATALUNA.

{Conclusion.)

Las obras de fabrica de mayor importancia son los dos puentes pro-
yectados para los torrentes del Ruidé y de Puigreig, de dos arcos de medio
punto de 10¢00 metros de luz el primero, y de un sélo arco, de igual clase,
el segundo, y los viaductos de la Granja, de Coll del Albax, del Guixar6y
de Clara, que tienen alturas comprendidas entre 15 y 20 metros sobre los
respectivos cauces. Estos viaductos se componen todos ellos de arcos de
medio punto de-10‘000 metros de luz, en numero variable entre tresy
ocho a arcos, segun las obras; todos ellos se proyectan de fibrica, por exis-
tir buena y abundante en la localidad la piedra de construccion, y por
salir, de los mismos desmontes de la linea, excelentes materiales para
mamposterias. Las fundaciones de todas las obras se establecen siempre
directamente sobre la roca fuerte que constituye el lecho de los-cauces. En
tales circunstancias, estas obras resultan muy econdémicas. =

Actualmente se ha emprendido la perforacion del unico tinel proyecta-
do, de 150 metros de longitud, el cual debe abrirse & través de grandes
bancos de arenisca muy dura y compacta.

Partiendo la linea, como se ha dicho, de la misma estacion de Manresa

-en el ferro-carril de Zaragoza & Barcelona, encuentra en su trayecto las
" poblaciones de Sampedor, Sallent, Balsareny,' Navas, Puigreig y Girone-
lla, 'en todas las cuales se construyen estaciones, pasando ademds junto &
16 grandes fabricas de hilados y tejidos de algodon, establecidas unas 4
contmuacmn de otras en el no Llobreoat-, en Ia misma Iadera por donde

correra la via'férrea.
- Para el ‘importante trifico ‘que han de proporcionar 4 la hnea estos

establecmnentos industriales, cuya fuerza motriz’ util puede calcularse
entre 200 y-300- caballos ‘dindmicos, se proyectan apeaderos, ting glados para _
mercancias y- desvios que faciliten la carga y descarga.. v

El traﬁco con que se ha contado para calcular los productos de esta
linea‘es el siguiente: T e ‘
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400 viajeros recorriendo diariamente diferentes- trayectos delalinea. -
900 toneladas de mercancias id. id. id. id. id.

200 id. de carbon procedentes de la cuenca carhonifera de Berga id. id.;

cuyos trasportes, 4 la tarifa de 0°07 pesetas y 013 pesetas por kilometro,
que son los aprobados respectivamente para viajeros y mercancias, rendira
un producto bruto anual de 750.000 pesetas; de cuya cantidad, descon-
tando 400.000 pesetas para gastos de explotacion, quedan 350.000 pesetas
como rendimiento liquido anual. o
El capital calculado como necesario para realizar la ejecucion dela
linea con arreglo al proyecto reformado, asciende 4 4.000 000 de pesetas;
de manera que, atendiendo al producto liquido antes deducido, el interés
" que proporcionaré el empleo de dicho capital resulta ser el 8:75 por ciento.
Los carriles empleados en esta via férrea son barras de longitud nor-
‘mal de 6:00 metros de acero Bessemer, del sistema Vigfiole, de 19'50 kilé-
‘gramos de peso por metro lineal, sentados sobre nueve traviesas de buena
madera de roble del pais; dos de junta, de 180 metros de longitud por
?)“112 de escuadria, y siete intermediqs de 170 metros de longitud por

045 . . . . .
T de seccion; los carriles descansan sobre las traviesas por el inter-

-

medio de placas de asiento y tirafondos. El tipo de carril adoptado tiene
las siguientes dimensiones:

Altura total.. . . . . .o o 98 milimetros.

Ancho decabeza. . . . . . . . .. . % >

Id.enlabase. . . . . . . . - - . 19 »

Espesor del alma. . e .. 9 »

Distancia del centro de gravedad 4 la base. 50 » ) .
Superficie. . . . . 2453 centimetros cuadrados.

Calculada la fuerza maxima de este carril por laformula de Winkler
- 4000—‘%’— o '
, 5:261 — | : fa ¢
centro de gravedad 2 la base, resulta ser de 3.850 kilégramos, 6 sea de 7:50
toneladas por eje; lo cual manifiesta que este sistema de via puede sopor-
tar; sin-inconveniente, el peso de Jocomotoras de tres ejes.aqo,plados_ hasta
~de 23 toneladas. - - - e e e
.Siendo de 100 metros el limite :inferior del ridio de las curvas, .y de-
‘biendo descender hasta 70 metros -en las-estaciones y en algun-ofro ‘paraje
‘excepcional, se ha procedido con- mucha solicitud y cnidado. en el estable-
. cimiento de los tramos curves.de-la linea; mo. sélogr,e‘,spe,ctd__:;}lfgxggso -de

' siendo M el momento de i‘ne‘r‘cia‘y dla distahci'a'dbel ’

’
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ancho y al peraltedel rail exterior sobre el interior, sino tambien en cuan-
to se reficre & la prolongacion de los puntos de tangencia y 4 la sustitu-
cioni de una parte de las tangentes por curvas de union, calculadas con
arreglo al método indicado por Mr. Couche en el tomo 1.° de su obra
Explotation des chemins de fer, en cuyas curvas se reparte gradualmente
la diferencia total de altura entre ambos carriles.

A este efecto, todos los asentadores de via tienen en su poder dibujos,
en grande escala, de los tipos de diferentes radios ernpleados. con las cur-
vas de union determinadas por abcisas y ordenadas y con la diferencia de
nivel de los rails anotada en cada punto; tienen, ademas, nota de los exce-
sos de ancho correspondientes 4 cada curva, y nota del numero y lonfrltu-'
des de barras cortas que deben entrar en la fila interior, segun los radios
y longitudes de dichas curvas, para que todas las juntas caigan siempre
sobre una misma traviesa normal al eje de la via. El cumplimiento de es-
tas instrucciones se ha exigido con rigurosa exactitud, considerando que
en dicho exacto cumplimiento estriba el paso de trenes & velocidades mo-
deradasde 15 & 20 kilémetros por hora, sin inconveniente alguno, por
curvas de radios tan pequefios como los que ha sido necesario admitiren
el trazado de esta linea. :

En la eleccion de locomotora se han tenido muy en cuenta las condi-
ciones técnicas y econdmicas de la linea, 4 cuyo efecto se han estudiado y
calculado muchos tipos de miquinas ténder de tres ejes acoplados,. adop-
tandose en definitiva las ofrecidas por la casa Craus, de Munich, de 100
caballos de fuerza y de 16 toneladas de peso para trenes mixtos, y de 150
caballos y 23 toneladas para trenes de mercancias; estas maquinas remol-
cardn 45 y 70 toneladas respectivamente, & una velocidad de 15 &4 20 kild-
metros, en los trayectos mas fucrtes de la via férrea, con cuya potencia de
trasporte por medio de la composicion de 12 trenes diarios en ambos sen-
tidos, podra servirse un trafico diario representado por 500 toneladas de
" peso, empleando, como tratan de emplearse, coches y vagones de cuatro y
seis ruedas del sistema privilegiado de Cleminson, de bastidores autométi-
_ camente movibles al paso por las curvas, .con cuyo material, sancionado
ya por la experiencia, puede reducirse 4 un tercio el peso muerto de los tre-
nes, tratindose, como se trata, de via estrecha de un metro ‘de- amphtud
“entre bordes interiores de carriles. :

" Para terminar estos ligeros apuntes, -escritos 4 vuela pluma, ‘manifes-
taré que la sociedad Tranvia 6 ferro-carril econdmico de Manresa & Berga
- tenia,én fin del afio-antérior, realizado-un- desembolso de 25 por 100 del
‘valor nominal de 7:000-acciones, 6-sea:de:375.000 pesetas,- ‘con cuya can-

*tidad habia atendido 4 los gastos -de instalacien y- constitucion-de la.com-
i paﬁia", .pago-de derechos al*Estado, emision-de acciones, etc.; habia proce-
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dido al estudio y redaccion del proyecto reformado general de la linca;
habia practicado, igualmente, los trabajos de campo para redactar un pro-
yecto de ramal de unos 16 kilémetros de longitud, desde Sallent, estacion
de su linea, 4 San Vicente de Castellet, estacion del ferro-carril de Zara-
goza, y tenia ejecutados 170.000 metros cubicos de excavacion, 3.000
metros cubicos de mamposteria de muros, las pilas de dos viaductos, dos
puentes, dos pontones, cuatro alcantarillas de gran longitud y unas 20 ta-
jeasy cafios; cuatro kilémetros de carretera reformada y 10 kilémetros com-
pletamente terminados, con la via férrea colocada; tenia ademas satisfecha
laexpropiacion de terrenos necesarios en las dos terceras partes de la longi-

-tud de la linea, y recibidos material para la colocacion de 20 kilometros de
via y 20.000 traviesas de roble. _ ‘

Tiene ademas contratado la sociedad, con la acreditada casa alemana
de Bochum, todo el material de carriles y accesorios de acero Bessemer,
al precio de 170 pesetas tonelada, puesto franco & bordo en Barcelona, y
todas las traviesas de roble que ha de necesitar, & precios comprendidos
entre 2 y 3 pesetas una, colocadas en la linea. La ejecucion de las obras de
tierra, fabrica, colocacion de via, estaciones y apeaderos, estd contratada
con el Banco de Manresa, con una rebaja de 1290 por 100 sobre los pre-
cios de presupuesto. Respecto & locomotoras y material movil, acaba de
firmar la Compaiiia contratos, con la casa Krauss, para cuatro maquinas
de 100 caballos, al precio de 28.000 pesetas, franco 4 bordo en Barcelona, y
con el Ingeniero Cleminson, de Londres, para coches y vagones, & precios
comprendidos entre 2:500 y 6.000 pesetas.

El personal administrativo de la Sociedad ha consistido, hasta ahora,
en un tenedor de libros y un cajero; y el facultativo, en un Ingeniero, un
Ayudante y un sobrestante, con auxiliares temporeros durante las épocas
.en que se han verificado estudios de proyecto en. el campo y en el gabi-
nete. ‘

Actualmente la Sociedad acaba de percibir de las acciones un nuevo
dividendo pasivo de 10 por 100, y se propone activar la 1.* seccion - de la
linea, comprendida entre Manresa, Sampedor y Sallent, & fin de inaugu-
rarla cuanto z'mteé, pues las primeras locomotoras deben llegar & esta capi-
tal en el proximo verano. '

" Barcelona 30 de Marzo de 1883.
o Vicroriano FELIP,

=—_____=—_—=
3 MADRID: 1883. - - St
. ESTABLECIMIENTO ‘TIPOGRAFICO DE GREGORIO JUSTE: -
" -Calle de Pizarro, nimero43,-bajo. -~ = .°




