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LIGERAS CONSIDERACIONES SOBRE LOS PROYEGIOS DR PUKRTOS.

(Conclusion.)

Existen puertos naturales formados por placeres, que se conservan sin
cegarse, por efecto de la corriente de dentro 4 fuera, que se establece en
los temporales, y entre ellos citaremos el de Denia, en el golfo de Valencia,
en donde las aguas arrastran muchas arenas, y el de Cartagena, & cuya
entrada hay un hajo que deja dos canales estrechos. El primero de los ci-
tados puertos es una condra formada por dos placeres, en la que en los
temporales del 1er cuadrante, que son los que alli se hacen sentir, la masa
de agua que entra con la ola que pasa por encima de los placerés, busca la
salida por el canal y arrastra las arenas que tiene el agua en suspension,
sucediendo que en dichos temporales los barcos ponen la proa & la cor-
riente y la popa al viento, con lo que apenas trahajan las amarras.

Cuando hay corrientes y las aguas arrastran arenas, la disposicion re-
presentada en la figura 8 ofrece el inconveniente de que se forman rapida-
mente depésitos en el antepuerto, porque cortadas aquéllas por el rompe~
olas, al entrar las arenas en la parte tranquila se posaran.

Comodidad para la carga y descarga.—Esta condicion exige que los har-
cos, al atracar 4 los muelles en donde han de hacerse aquellas faenas,
tengan bastante sonda para estar 4 flote. Si no hubiese suficiente sonda,
se obtendri por medio del dragado, y en el caso de que no pudiera conse-
guirse por no permitirlo la naturaleza del i‘ondo, sino solo durante un
periodo més 6 ménes grande, inmediatamente antes é inmediatamente des-
pues de la pleamar, se establecerin darsenas en donde se haga la carga y
descarga de los huques, cerrandolas por medio de compuertas, que impi-
dan que en el descenso de la marea dejen aquéllos de estar 4 flote.

La longitud de los muelles en un puerto debe estar en armonia con-la
capacidad de éste, y 4 fin de que los barcos que concurran 2 él no tengan
que aguardar mucho para atracar, ha de ser igual al de los que entren-en
los dias que sean necesarios para efecluar la descarga, limpieza y carga de
uno que tenga la cabida media de los que alli vayan, tomando en conside-
racion los dias que generalmente se pierdan en'la carga y descarga por el
mal tiempo; pues lo unico que puede impedir: dichas faenas es la lluvia,
1a cual no se opone 4 la entrada de los barcos; pero como habra bugques
que no podrdn cargar inmediatamente despues de efectuada 1a-descarga,
ya porque no encuentren flete, ya porque aunque le’ tenfra necesitan’ es-
perar algun tiempo para preparar la carga, ya porque tengan que ‘hacer

alguna reparacion, diclxm longitud debe ser con arreglo 4 las circunstancias
de cada localidad. '
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. - Para que no haya-entogpqgi'n}gqnjgg en la carga y descarga, es preciso
que cada barco que esté atracado de proa, tenga en el muelle el espacio
suficiente para que en é1 puedan colocarse dos carros de frente, cn el su-
puesto de que la descarga 6 carga se haga por ambas bandas, y para el
caso de efectos de mucho peso debe haber gruas a las que los barcos atra-
caran de costado.. , _

Respecto al-ancho, habra que tener en cuenta, como S¢ ha dicho, que
frente & cada barco han de poder colocarse dos carros en direccion normal
al muelle, & lo que hay qne afiadir el ¢ spacio suficiente para que en él
puedan depositarse cuando ménos el cargo de los dos carros. Ademas debe
disponerse de una zona para ¢l transito de los carruajes, cuya anchura de-
pendera de la importancia que tenga el movimiento del puerto, y otra para
los peatones, necesitandose tambien uno 6 mas puntos en gue esperen Su
turno los carros .destinados 4 1a descarga de los barcos.

Como puede suceder que haya efectos sujetos & averiarse si se mojan,
se hace preciso tambien que se establezcan tinglados en sitios convenien-
temente elegidos para que en cllos puedan resguardarse, debiendo tener
aquéllos cuando ménos la cabida de tantos metros clibicos, cuanto sea el
tonelaje medio que regulte al movimiento por dia, estando colocados los
efectos en buenas condiciqnes“para que puedan cai-gj;;rse sin dificultad.

Por si ocurriese que entrara algun barco con averia, y hubiese necesi-
dad de descargarle pava reparar aquélla, conviene que haya uno 6 mas al-
macenes, segun el movimiento del puerto, en donde se deposite la carga,
interin la reparacion tiene lugar. ‘ :

-Pgra que los barces p}lgldg.g atracax 4 loy muelles, ¢8 preciso que el re-
.vestimiento que forma el pgramento exterior de ag uéllos arranque de la
ndidad conveniente a fin dc que en la baja mar no tengan necesidad
iog pun-

profu
de hacer. uso de planchas largas, que son de dificil manejo. En var
tos del Mediterraneo el revesiimiento arranca 4 un metro sesenta centi-
.metros del nivel medio del mar, y el talud, con una inclinacion de uno por
Adi'éz‘z'z uno por quince, permite hacer comodamente las faenas de carga y

descarga. - :
7> Cuando el puerto es de alguna importancia, hay que consbruir los di-
‘ques que lo forman dg manera que en ellos puedan es‘ga,ibl,ecel-se algunos
edificios, tales como oficipas parglz;, Cupitgniz} del puerto, para Sm}i'da;l: ¥
_para los vistas de la Aduana, que han de haeer los yeconocimientos, asi
omo tambien para las fuerzas del resguardo que han de vigilar la carga
'y descarga de los barcos, y convendri que SImPEC (1€ 59 pueda se esla-
blezcan en los muelles fugntes on dopde las tripulaciones se surfan de agua-




