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FERRO-CARRILES.

LA CUESTION DEL ANCHO DE ViA.

Con este titulo publica el periddico de Nueva-York Railroad Gazette,
en sunamero del 12 de Octubre préximo pasado, un importante articulo
que vamos & extractar,

En él manifiesta, que desde hace trece afios se discute sobre las ventajas
de estrechar la via ms que la anchura normal de 1,435,y que si ahora
se reunieran las apreciaciones y razonamientos que enténces se hicieron
por los partidarios de las vias estrechas, excitarian una sonrisa, viendo
comprobado hoy, que el celo con que se promovio la teoria fundada en con-
jeturas y falsas premisas sobre las ventajas de la via estrecha, no estaba
basado en la sana razon.

Recuerda una conversacion que tuvo con el defensor de la via estrecha,
en que este ultimo manifestaba sus ventajas, su menor coste de estable-,
cimiento, porque el material mévil podia ser mas ligero, y por lo tanto,
los carriles y los puentes ménos pesados, las curvas de menor radio, las
pendientes mas fuertes, haciendo estas afirmaciones con tal fé, que se con-
siderahan irrecusables.

Pero cuando pasd un poco tiempo se reconocid, dice, que debia negarse
todo cuanto se arguments en favor de la-via estrecha, y que la diferencia
entre el peso y coste del material movil de esta via y de otra normal es in-
significante 4 igualdad de capacidad.

En cuanto # las curvas, toda la ingeniosa teoria presentada sobre la
menor resistencia al movimiento cuando los carriles estin mas préximos,
se puede destruir con la cita de lo que sucede sobre los ferro-carriles de
Nueva-York, que tienen curvas de menor radio que cuantas hay estableci-
das en los ferro-carriles de via cstrecha, y por ellas pasan mas trenes de
los que circulan por ninguna otra via del mundo.

El sofisma y el error de la via estrecha, dice el ilustrado periddico, ha
estado durante trece afios extensamente diseminado. En tal periodo de tiem-
po, se ha aceptado y creido por gran nimero de personas; y no obstante, el
hecho ha sido que las vias estrechas de muchos caminos de hierro, han de-
bido ser cambiadas. '

Que hoy seria extrafio oir decir, como en 1870, «que el coste de cons-

struccion es proporcional al ancho de la via, y que el peso muerfo de los -

»trenes estd en razon directa de la anchura de la via,» porque la desilusion

sobre la via estrecha no tiene semejante y ha sido muy dispendiosa, por-
que ha llegado cuando se han construido cerca de 2.000 millas de via es- ’
trecha, cuya construccion cesara probablemente para lo sucesivo.
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Con motivo de este articulo tan severo, como consecuencia de una pro-
funda conviccion, basada en los resultados de la experiencia, otro perio-
dico importante y competente, et Giornale dei lavori publici delle sirate
ferrate, publicado en Roma, numero correspondiente al 14 de Noviembre,
reconociendo autoridad incontestable al periddico americano, emite su jui-
cio expresando que las afirmaciones hechas en dicho escrito, fundadas en
las experiencias, confirman las ideas que ha sostenido para evitar 4 su pals
la triste leccion que ha resultado para los Estados-Unidos, y que los argu-
rentos que en Italia se han hecho al tratarse de ferro-carriles secundarios
son semejantes & los que hace trece afios se presentaban en los Estados -
Unidos para la construccion de las vias estrechas; pero que hoy la respon -
sabilidad de adoptarlas seria muy grande, por no haberse sabido aprove-
char la cxperiencia adquirida.

Estas respetables apreciaciones, consignadas por publicaciones tan es-
peciales, destinadas expresamente @ los caminos de hierro, no deben pasar
desapercibidas, siquiera sirvan para atajar las exageradas opiniones que al-
guna vez se emiten por los partidarios de las vias excesivamente estrechas,
considerandolas como el mejor remedio para la construccion de ferro-car-

accidentados con mucha economia; y dun cuando
Sfortunadamente la prevision y la ilustracion de nuestros Ingenieros ha
evitado muchos inconvenientes & nuestro pais, aconsejando desde luégo la
adopcion de un ancho de via ventajoso de 1™ paralos ferro- carriles secun-
darios, salvando con él los perjuicios (ue segun el periddico Railroad Ga-
cette se experimentan ya en los Bstados-Unidos, bueno es dejar consignado

1o que pasa en otros paises, para que las ideas cxageradas sobre las vias

estrechas, queriéndolas ya reducir & anchas, solo admisibles para caminos

destinados & explotaciones mineras 6 rurales, encuentren en los hechos ¥y
en los resultados obtenidos, ejemplos que las ilustren, patentizando los in-
aplicacion, procurandose asi lograr que, concretandose
diandose con imparcialidad y desapasionadamente las
o conocimiento

riles, cruzando terrenos

convenientes de su
las opiniones, y estu
efectivas ventajas de las vias estrechas, resulte el verdader
de ellas, y la aplicacion de su mayor 6 menor ancho a los diversos casos y
circunstancias 4 que pueden sin duda aplicarse, evitindose de ese modo ¢ue
para caminos de servicio publico destinados & la circulacion general de via-
jeros, se acepten y propongan anchos de 0,60 y 0,75, que sélo son aplicables,
en nitestra opinion, & caminos destinados al trasporte de efectos, y por los
' auciones precisas, 6 con velocida-

cuales, s6lo por excepcion, y con las prec
n con -garantias suficien-

des muy limitadas, puede hacerse una explotacio

tes de seguridad. ‘
-.Es indudable que la ’disminucion del ancho de la via produce, por con-

secuencia, una disminucion en-el de-la explanacion, y en las dimensiones y
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peso del material fijo y mévil; pero no es proporcional 4 ella, y pasado cier-
to limite se aprecia teéricamente, y la practica la sanciona tambien, que
apenas puede tomarse en consideracion, debiéndose, para juzgar debida-
mente de la realidad, poner en comparacion materiales fijos y movibles que
tengan toda la capacidad y condiciones necesarias para servir una misma
frecuentacion de personas y mercancias, y enténces, podrd juzgarse con
mayor acierto, de que la diferencia de costes 6 la economia no compensa las
ventajas de la via ménos estrecha entre ciertos limites para los resultados
de la construccion, y sobre todo de la explotacion presente y futura de la
linea.

Cuando se trata de ferro-carriles destinados al uso particular 6 explota-
cion privada, predominan en ellos las circunstancias especiales y 4un pasa-
| jeras del propietario, y conforme 4 ellas, puede convenirle estrechar la via
i{ extraordinariamente y hasta reducirla 4 una sola, 6 & su menor expresion,
; que es la de un velocipedo si se quiere, y esindudable que asi podra lograr
construirla con el menor coste; pero cuando se trata de comunicaciones de
servicio publico, no es posible prescindir de ninguna de las condiciones y
garantias que deben ofrecer las vias que se destinan & la circulacion gene-
ral, bajo la responsabilidad de la administracion publica.

Muchas consideraciones pudieran hacerse bajo el epigrafe de este ar-
ticulo, pero bastan los consignados como comentario 4 los articulos de los
periédicos de Nueva-York y de Roma, que hemos extractado por creerlo de
alguna cenveniencia,

M. G.
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ENCL A~ AMIETINTOS
1 SISTEMA SAXBY Y FARMER.

APARATOS SAXBY Y FARMER.

{Continuacion.)

AN Cuando no se cambiaban mas que un limitado nimero de sefiales dife-

' rentes una, dos 6 tres 4 lo mas, se pudieron emplear aparatos épticos como
discos de correspondencias, movidos por trasmisiones mecanicas 6 apara-
tos aclisticos, como campanillas, cuya repeticion de sonidos daba una sig-
nificacion que dependia del niimero y espera entre los golpes, pero con el
aumento de sefiales que hay hoy entre los Puestos; los’ discos ‘son 'inéuﬁ-

" cientes y las campanillas incémodas, y ocasionadas & a confuswn' de aqui. la”
necesidad de emplear aparatos eléctricos con suficiente numero de sefiales:

N




