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FERRO-CARRILES.

LAS VIAS CON TRAVIESAS METALICAS,

¢

La importancia que tiene, mayor cada dia, el empleo de las traviesas
metalicas en la construccion de ferro carriles, y las pruebas y esfuerzos
que, en Alemania principalmente, se hacen para buscar la solucion conve-
nicente para determinar la mejor via completamente de hierro, nos induce 4
traducir de un interesante folleto que hemos recibido de L’Union, societé

des Mines, Forges el Aciers & Dortmuntd, denominado Noticias sobre la

conslruccion de los caminos de hierro del Estado con traviesas metdlicas,
publicado en Berlin en el presente afio por el Ingeniero M. Jungbecker, la
parte mis esencial del tltimo capitulo, cuyo cpigrafe es:

(CONCLTUSIONES SOBRE LA IMPORTANCIA DEL EMPLEO

DE LAS TRAVIESAS METALICAS EN GENERAL.

Desde la invencion de los caminos de hierro ninguna innovacion ni
mejora ha tenido tan grande importancia para ellos y para otros ramos de
la industria, como la sustitucion del hicrro por la madera para las travie-
sas de sus vias. .

Es verdad quc la introduccion definitiva de los carriles de acero Besse-
mer, hace diez afios, produjo un efecto semejante, en el sentido de que, por
consecuencia de la duracion mds grande de los carriles de acero, los gas-

tos de renovacion de las lincas disminuiran considerablemente durante una.

veintena de afios. Pero esta importancia ha sido menor para las industrias
metalirgicas en general, porque el mayor precio del acero sobre el hierro
queda casi completamente compensado por la disminucion del peso, que
el empleo del acero para la fabricacion de los carriles ha hecho posible.
Por consecuencia, la produccion {otal, asi como la extraccion y la trasfor-
macion de las primeras materias que dependen de ella, no han beneficiado
ningun aumento; dntes por el contrario, es posible que todavia dismi-
nuyan. '
La situacion cambiard de aspecto por la introduccion definitiva de' las
traviesas metdlicas. }
En efecto; las experiencias hechas hasta el dia demwestran claramente
que el empleo del hierro para las traviesas, contribuird en mas grande es-
cala 4 la mayor seguridad del servicio, que con la sustitucion del carril de
hierro por el de acero. o
Tal empleo serd de trascendencia, y si no mayor que el'del caﬂ;il_,d.e
_acero en la econémica conservacion de las lineas, no dejara de producir
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una reaccion favorable sobre la remuneracion de los capitaies que se em-
pleen en estas empresas.

Siendo la seguridad mayor, la responsabilidad de log jefes sera menor,
y la vigilancia no exigira ya los cuidados especiales que llevan siempre con-
sigo enormes gastos generales. Por lo tanto, este capitulo de los gastos de
los caminos de hierro sufrira una reduccion considerable.

Otra ventaja resultante de la introduccion deflinitiva de las {raviesas
metalicas, se hara sentir fuera de la esfera de accion de los ferro-carriles,
v sera posible que influya todavia mds bajo el punto de vista de los intere-
ses publicos, que bajo el concepto industrial que acabamos de explicar;
porque es necesario considerar la influencia que podrd ejercer el.empleo
general de las traviesas metalicas por una parte sobre el régimen de los
bosques, y por otra sobre el progreso de la industria metallrgica y sohre
la exportacion de sus productos.

Por consecuencia del desarrollo que la ciencia de la economia politica
ha tenido en los ultimos dicz afios, ha sido preciso prestar la mayor aten-
cion al grave inconveniente que resulta del descuaje de los hosques y a los
medios de evitarle.

Las investigaciones quc se han hecho sobre la meteorologia, la agri-
cultura y la cicncia forestal, han comprobado que los hosques son de ab-
soluta necesidad para mantener el equilibrio en la naturaleza.

Los 33.000 kilémetros de vias sobre traviesas de madera que los cami-
nos de hierro del Estado poseen cxigen anualmente dos y medio millones
de traviesas, 6 250.000 metros cibicos de madera. Para la construccion de
estas traviesas, que los bosques indigenas son casi exclusivamente los que
las suministran, es necesario cortar 250.000 4 300.000 de los mejores arbo-
les de 50 afios de edad para los pinos, y 100 para las encinas. Las copas de
estos arboles. desaparecen en perjuicio de las condiciones climatologicas;
siendo casi excusado hacer observar que tal destruccion no puede ser com-
pensada. por la. repoblacion de los bosques, cualquiera que sean los sacrifi-
‘cios que se hagan.

Por lo tanto, el empleo de la traviesa de hierro conducird, por una
‘parte, 4 la restriccion de un consumo enorme de madera, con ventaja ge-
neral para el pais, y por otra, hallara la industria nuevos recursos para su
desarrollo.

En los sistemas de vias metdlicas empleadas hasta el dia, la relacion
del peso total de los carriles al de las traviesas, esta aproximadamente en
la proporcion de 5 4 6 para las vias sobre largueros y de 6 & 5 para las vias
sobre‘traviesas. Se puede, pues, considerar que por término medio el peso
de las traviesas y de'los medios de fijacion de los carriles, iguala al peso de

~
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éstos, y por consecuéncia, que es necesario producir por cada tonelada de
carriles de acero, otra tonelada de hierro forjado 6 hierrd homogéneo para
la fabricacion de las traviesas necesarias para el asiento de aquéllos. Pero
durante 1881 los laminadores establecidos en Prusia han producido 494.017
toneladas de carriles de acero y solamente 55.462 toneladas de traviesas de
hierro forjado; lo cual prueba que todavia el 88 por 100 de los carriles, han
sido establecidos sobre traviesas de madera. Resulta, por consiguiente,
que con la introduccion definitiva de las traviesas metalicas, la preduccion
del hierro aumentara anualmente sélo en Prusia hasta 440.000 'toneladas,
representando un valor de 50 & 55 millones de’ marcos, lo cual es mas de
una quinta parte de la produccion total del hierro y acero durante el afio
de 1881, que ha sido de 1.975.527 toncladas.

Segun estas cifras, se puede ficilmente juzgar del auxilio que un au-
mento semejante en la produccion del hierro podria dar & los trabajos de
extraccion de las primeras materias, como minerales, carbones, etc., asi
como & nuestras grandes industrias en general, sobre todo si se considera
que para la fabricacion dc las travicsas no es necesario sacar del extranjero
una gran parte del mineral, como asi sucede para otros productos de acero,
porque los minerales indigenas pueden ser ventajosamente utilizados como
primeras materias, desde que la desfosforacion de la fundicion es facil por
el empleo del proceder de fusion inventado por MM. Thomas et Gilcheist.

La ventaja para la prosperidad de la industria, sera mayor todavia, si se
abren en el extranjero mercados para las traviesas metdlicas. En 1881 la
exportacion sc clevé & 25C.708 toneladas de carriles de acero y a 11.981
toncladas de traviesas de hierro; lo que indica que el camino esta &a abier-
to para Ia exportacion de una traviesa conveniente, alli donde hayan de
asentarse carriles. Sin embargo, el extranjero no se decidird por la intro-
duccion de la traviesa de hierro, dntes de que se le dé prueba evidente de
que esta traviesa es preferible bajo todos conceptos 4 la de madera. Se ha

dado el primer Ppaso, pues que la traviesa metdlica se emplea ya en Prusia

en grande escala, y mis especialmente en los caminos de hierro del Esta-
do. En 1880 se colocaron 1,420 kilometros de via sobre traviesas de hierro,
y en 1882 habia ya 3.500 kilémetros asentados sobre esta clase de traviesas.

Conviene, pucs, que las administraciones de los demis Estados de Ale-
mania y las Compafiias de los caminos de hierro particulares salgan de la
reserva en que se hallan, respecto del sistema de via enteramente metalico,

¥ que se decidan 4 reemplazar el antiguo sistema por la traviesa metlica

para propia ventaja y en interés comun de toda la nacion.
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