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TITCTL AN AMIENTOS

SISTEMA SAXBY Y FARMER.

CONSIDERACIONES GEN ERALES.

(Continuacion.)

Como ya en otra parte hemos tenido ocasion de manifestar, principai-
mente para las agujas tomadas de punta cs para lo que los aparatos de
sujecion presentan un interés excepcional, tanto bajo el punto de vista de
la seguridad como del de la velocidad con que pueden pasarlas los irenes.

Se sabe, en efecto, que cuando un tren toma una aguja por la punta, los
reglamentos de policia, tanto los generales del Estado como los particula-
res de cada Compaiiia, imponen & los magquinistas una cierta reduccion
en la velocidad, y esta prescripcion se aplica por las Compaiiias princi-
palmente cuando se trata de una bifurcacion con cruce & nivel, en cuyo
caso dos trenes marchando en sentido contrario y por vias diferentes pue-
den encontrarse. Lias prescripciones que s¢ aplican en este caso son muy
racionales.

Pero si se trata, por ejemplo, de una bifurcacion con paso de la via des-
viada por encima 6 por debajo de 1la via que dehe atravesar, 6 si se trata
del cambio de via en una estacion donde no hay ningun tren estacio-
nado, de las agujas de desdoblamiento de vias en las lineas de una sola y
en otros varios casos que podriamos presentar, en que los choques 6 acci-
dentes provinientes de una falsa dircccion dada & la aguja no sean posi-
bles, se comprende que en semejantes casos s¢ puedan franquear dichas
agujas sin gran reduccion en la velocidad normal del tren, siemprey
cuando estén provistas de aparatos de sujecion, (ue impidan que 4 causa
de las trepidaciones que experimentan aquéllas, al paso de los trenes an i
mados de gran velocidad, puedan abrirse, en cuyo caso seria facil se pro-
dujera un descarrilamiento.

En comprobacion delo que acabamos de manifestar, diremos que en
Inglaterra se pasa frecuentemente con la velocidad normal por las bifur-
caciones, aunque haya un cruce 3 nivel, siempre que estén las agujas
provistas de enclavamientos y aparatos de sujecion. »

Sin estar enteramente de acuerdo con esta préctica, debe, sin embargo;
hacerse una distincion respecto & la velocidad con que puede y debe pa-
sarse por las bifurcaciones y agujas provistas de enclavamientos y apara-
tos de sujecion, y las que carecen de unos y otros.

' Los aparatos de sujecion, es decir, los que constituyen el gegundo
grupo designado con el nombre de Aparatos mecanicos, son de dos clasesi
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los pedales, que aplican exactamente las agujas 4 sus carriles de apoyo
cuando pasa un vehiculo, y los cerrojos, (ue maniobrados 4 distancia no
pueden funcionar, sino estando las agujas exactamente aplicadas a los
carriles. En otros términos, los pedales son aparatos de sujecion intermi-
tente y los cerrojos de sujecion permanente. .

Los pedales obedecen al mismo principio que sirve de hase & los apa-
ratos empleados para el caso en que la maniobra se hace cerca del cambio;
los mas usados son:

Aparatos de [‘Elisabelh-banh.

El de Hohenegger.

Balancin y pedal sistema Schrabel y Henning.

Los cerrojos pueden scr de simple y de doble accion. Los primeros,
idcados por MM. Saxby y Farmer, son los mas generalizados: dichos se-
flores los aplican & todos los puertos de enclavamientos que construyen, y
particularmente proponen su aplicacion para las agujas tomadas de punta
y maniobradas a distancia.

Tanto los cerrojos de simple como los de doble accion tienen por ob-
jeto fijar la limina que constituye la aguja contra la cara interior del car-
ril, maniobrandose dichos cerrojos por cl intermedio de palancas especia-
les, colocadas cerca de las de las agujas.

Unos y otros van provistos de pedales que imposibilitan al guarda-
aguja maniobrar la palanca del cerrojo durante el paso de un tren.

Los cerrojos de simple accion tienen un inconveniente, que no deja de
ser importante: dicho inconveniente consiste en que si la varilla de ma-
niobra de la aguja sc rompe junto & la lamina que constituye ésta, el
guarda, que no puecde advertirlo despues de haber maniobrado la palanca
del cerrojo, cree que la aguja queda encerrojada y dispuesta para una
direccion detlerminada y abre el disco para esta direccion, siendo asi que
la aguja, que no ha obedecido al movimiento dado a su palanca de manio-
bra & causa de la rotura dela varilla, ha quedado en la posicion cor-
respondiente 4 la direccion primitiva.

Con el cerrojo de doble accion ideado por M. Rapier se remedia el
inconveniente que acabamos de sefialar. En efecto; la palanca del cerrojo -
ocupa ordinariamente una posicion media vertical en la cual no encerroja
lIa aguja. Inclinando la palanca, sea en uno 6 en otro sentido, se cierra el
cerrojo, y por lo tanto, la aguja en una 6 en otra de sus posiciones. Ahora
bien; supongamos que ocurre una rotura en la trasmision de la aguja. Si -
se ha maniobrado la palanca de la aguja dc manera que se trate de dar &
ésta la direccion de la derechia y & consecuencia de la rotura dela tras-
mision se ha quedado la aguja vuelta hicia la izquierda, cuando se quiera
-mover la palanca del cerrojo, & la que cs preciso dar la posicion invertida
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correspondiente a la direccion de la derccha, ofrecera una resistencia i
moverse que advertira al guarda-aguja la rotura que se ha producido.

Esta disposicion ofrece mas seguridad que la del cerrojo de simple .
accion. Sin embargo, su aplicacion no se ha generalizado tanto segun
Cossmann, por la razon de que obliga & disponer la palanca del cer-
rojo de manera (ue en posicion normal esté verlical, cuya posicion no esta
conforme - con la adoptada gencralmente para las palancas de los aparatos
cuya maniobra estd concentrada en un punto.

Pero esto para mnosotros no constituye razon poderosa, pues precisa-
mente, como luégo veremos, las palancas de los cerrojos normalmente
estén inclinadas hacia atrds, miéntras que todas las demas palancas de
las agujas, discosy semdforos. estin en posicion normal inclinadas hacia
adelante, y de aqui deducimos que no debe ser la falta de uniformidad 6
simetria, causa bastante para desechar los cerrojos de doble accion, ¥ si

- mds hien la de que siendo los Sres. Saxby y Farmer los constructores de
la mayor parte de los aparatos de enclavamientos ¢ue s¢ instalan, prefieren
colocar en los mismos sus cerrojos de simple accion, que los de doble de
sistema Rapier.

Como prueba evidente dela hondad de los cerrojos de doble accion,
citaremos el hecho de (ue los mismos Sres. Saxby y Farmer han estudia-
do una séric de disposiciones mas ¢ menos ingeniosas para aunar las ven-.
tajas del cerrojo de doble accion, con la del empleo en la maniobra de una
palanca, igual & Ias de los demas aparatos.

Para conseguir su propdsito han ideado varias disposiciones, conocidas
bajo ¢l nombre de cerrojos de palancas especiales, con los que trata de
obtenerse que la varilla que maniobra cl cerrojo, estando cn una posicion
media correspondiente al caso en que el cerrojo esté abierto, pueda comu-
hicar & esta misma varilla, invirtiendo su palanca sicmpre en ¢l mismo
sentido, un movimiento en una direceion & cn la inversa segun la posicion
dada 4 la aguja.

Dichos sefiores obtuvieron tres soluciones para este problema de Cine-
mdtica; pero en la practica no debe haber dado su_aplicacion muy satisfac-
torios resultados, cuando ellos mismos apenas lo ecmplean.

~ Ademds de los cerrojos Saxby, Rapier y Farmer, que se maniobran con
palancas independientes de las de las agujas, sc emplean bastante en Fran-
cia el cerrojo Dujour y el en uso en la compaiiix de Orleans, cn los cuales
una misma palanca sirve para la maniobra de la aguja y del cerrojo.

Para terminar este punto observaremos (uc por grande que sea lase-
guridad que proporcionan los cerrojos, hien sean de simple, bien de doble
accion, podra suceder que su trasmision se rompa, al mismo tiempo que la

de la aguja, sin que el guarda lo advierta. En este caso se maniobraria 1a
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palanca del cerrojo sin resultado y ¢l encargado del puesto abriria el disco
6 semdforo estando la aguja mal dirigida, y faltas sus laminas de perfecto
contacto con los carriles. Por mas que esta coincidencia sea poco probable,
se pucden prevenir sus consecuencias, aplicando, al propio tiempo que los
cerrojos, conmutadores eléctricos de los antes mencionados.

En restimen, los principales aparatos llamados de seguridad, aplicados
4 la maniobra de las agujas tomadas de punta, pueden reunirse en el si-

guiente cuadro:

'/ Pﬁzaﬁl ?1?512! s.f\pa.ra.w Clement y Paravi-
| . : cini. )
2&&%513 L ) Disposicion de Pollitzer.
Aparatosde 'wu"- Disposicion de Hohenegger
sequridad) WL
aplicados  d B . Conmutadoreléctricode Lar-
la maniobra sAparatos Sg}n]ximqlsnig" tigue.
de las agujas acsticos .} | 1d. de la Compaiiia del Oeste
tomadas d e @5 +e++*{  de Francia.
punta. . .. f pop .
Para ol casc (4parato de I’ Elisabeth-bahn.
: R , 1d. de Hohenegger.
\ gl;f’lggﬁl a Pedales . . -} gylancin sistema Schuabel y
L " Henning.
Aparatos :De simple accion (sistema
, meeanicos, Saxby v Farmer).
De doble accion (sistema Ra-
pier) :

De palancas especiales (sis-
tema Farmer).

Sistema especial de la Com-
pafiia de Orleans de Fran-
cia.

\Sistema Dujour.

.Cerrojos. . .

E. MARISTANY.

iSe continuara.)
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