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* EL NUEVO EMPRESTITO PARA OBRAS PUBLICAS.

m————

I.

La urgente necesidad que existe cn Espafia, no sélo de activar, sino
de imprimir fuerte impulso 4 la cjecucion de las obras publicas, no nece-
sita demostrarse; la opinion unanime del pais lo reclama; los Gobiernos
que se suceden en el poder lo prometen casi siempre al exponer sus pro-
gramas adminisirativos ante Jos Cuerpos Colegisladores; los diversos par-
tidos, grupos y fracciones en que se hallan divididos los elementos politi-
cos de nuestra. patria, lo consignan de igual manera al desarrollar sus
rvespectivos credos y programas de gobierno; imprimir vigoroso impulso &

‘las obras publicas para favorecer el desarrollo de los gérmencs de riqueza

que nuestro suelo encierra: impulsar por cste medio, altamente reproduc-
tivo y civilizador, la agricultura, la industria y el comercio; detener den-
tro de capaées pantanos csas masas de agua vertidas en momentos dados,
que corren hoy abandonadas 4 si mismas, por los estrechosy pendientes
ciuces de nuestros rios torrenciales, produciendo & su paso la devastacion,
la ruina y la muerte, obligandolos despues, en época oportuna, 4 correr
mansas y tranquilas por canales y acequias derivadas de aquellos panta-

" nos, para evitar las funestas consecuencias que ocasionan las sequias en

los campos y en los poblados; construir vias de comunicacion que abara-

- ten los trasportes de productos, que faciliten nuestras relaciones mercan-

tiles, que fa_vdrezcan el desarrollo de la industria y del comercio naciona-
les; sobre estos puntos, no existen divergencias . de opinion: el . pai8
productor y contribuyente reclama aquellas mejoras: los partidos politicos
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que aspiran 4 la gobernacion del mismo, las consignan en Sus programas;
los diferentes Ministerios que pasan por el poder, las ofrecen constante-
mente.

Ahora hien: jestos ofrecimientos, estos programas tan seductores, se .

han levado 4 la practica con la escala que el estado de nuestro pais exige?
;Se han realizado hasta el grado que la opinion publica demanda? Los
ocho afios seguidos que llevamos de tranquilidad material, durante cuyo
tiempo los Gobiernos se han visto libres de los mas preferentes cuidados
que exige el sostenimiento del sosiego plblico interior de la nacion, ¢han
sido aprovechados hasta el punto necesario para que nuestro pais ocupe
cn breve plazo, en materia de obras piblicas, el lugar que por su ‘posicion
geografica y por la naturaleza y abundancia de sus productos le corres-
ponde?

A fuer de imparciales, hemos de confesar que algo se ha hecho y algo
se ha logrado en materia tan importante. ‘

En la esfera legislativa, la ley general de obras publicas de 13 de Abril
de 1877; la de carreteras de 4 de Mayo y la de ferro-carriles de 23 de No-
viembre del mismo afio, con sus respectivos reglamentos; la ley de aguas
de 13 de Junio de 1879; la de puertos de 7 de Mayo de 1830, y en la actua-
lidad la de pantanos y canalesde riego, que todavia pende de exdmen y
discusion, son testimonios patentes de que los Gobiernos y los Cuerpos
Colegisladores, cediendo, en esta parte, 4 las exigencias dela verdadera
opinion piblica, han procurado satisfacerla, quiza con mejor deseo que
buena fortuna. -

La iniciativa de los representantes del pais, por medio de la presenta-
cion de proyectos de ley en demanda de concesiones particulares de obras
publicas, se ha manifestado tambien, tal vez hasta con excesiva exube-
rancia.

nimas en crecido ntimero se han fundado de poco tiempo & esta parte,
creadas unas para dedicarse 4 la construccion general de obras publicas
de todas clases, con objeto determinado otras, circunscrito 4 la ejecucion
de ciertos ferro-carriles 6 canales, y tambien algunas, si bien establecidas
como sociedades puramente mercantiles 6 de crédito, dispuestas, sin em-
bargo, 4 prohijar, hasta con ﬁ*uicioﬁ, proyectos de construcciones de inte-

rés y servicios generales, para realizarlos con una parte de sus propios -
* recursos. ' '
Este movimiento desusado, esta iniciativa particular desarrgllada sobre.

una materia acerca-de la cual, por inveterada costumbre, se hallaba el
pais, habituado 4 esperarlo todo del Gobierno, denota desde luégo la. uni-

El espiritu de empresa tampoco ha quedado rezagado; sociedades ané-

versal conviccion que, como dijimos al principio, existe -en: el pals. acerca -
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de la urgente necesidad ¢ innegable conveniencia de imprimir vigoroso
irnpulso al desarrollo de las obras publicas.
Podra objetarse, ciertamente, que no todos los proyectos debidos & la

_iniciativa particular responden a verdaderas necesidades; que algunos' de

ellos se han concebido mas bien con el objeto de especular sobre el pensa-
miento de falsa utilidad que entrafian, que con el fin de llegar & realizar-
los; que otros se presentan faltos de la debida meditacion y estudio para
que puedan considerarse practicamente realizables.

Nada de esto puede pegarse; pero no por ello resulta ménos patente y
determinada la tendencia que surge de aquel movimiento, tendencia qgue
indudablemente se dirige 4 considerar la realizacion de ciertas obras pi-
blicas como verdaderas empresas mercantiles, susceptibles, no sélo de
desarrollar la civilizacion y el verdadero progreso en comarcas aisladas y
atrasadas, sino tambien, y al propio tiempo, capaces de rendir inmediatos,
y algunas veces hasta pingiies heneficios, 4 los capitales en ellos inver-
tidos.

Admitidos, pues, como no puede ménos de admitirse, aquel movimien-
to y aquella tendencia, debidos 4 la opinion publicay & la iniciativa pri-
vada, jse ha hecho todo lo que seria necesario para avivarlos y desarrollar-
los en cuanto tienen de util, para corregirlos en cuanto ofrezcan erréneo
6 defectuoso, para encaminarlos, finalmente, & conseguir que, dentro de
un breve plazo, salve nuestra nacion, siquiera en parte, la gran distancia
que hoy la separa, respecto al ntmero de sus obras publicas, de casi to-
das las demas potencias europeas, en cuyo concierto no entrara de fijo con
la influencia y con la categoria con que legitimamente desea entrar mién-
tras no salve aqueila distancia? Repetimos que algo se ha hecho en tal

~ sentido, pero afiadiendo que este algo dista mucho de ser lo que debiera.

Falta todavia que en las esferas gubernamentales se coloque al Minis-
terio de Fomento en primera linea, otorgandole toda la importancia y
consideracion que debe tener un Centro administrativo, & cuyo impulso
han de moverse y funcionar las mas importantes palancas de la civiliza-
cion intelectual y material de la nacion; y en la esfera administrativa falta
todavia simplificar la tramitacion de los expedientes y facilitar 1a ejecucion
de todas aquellas obras de ‘interés publico, debidas 4 la iniciativa privada,
sin que el Estado abandone por ¢so su esfera de accion legitima y propia
bajo el punto de vista inspector y tutelar de los intereses generales, contra
el afan de lucro que pudiera desarrollar el interés particular especulativo;
pero sin traspasar aquella accion, sin entorpecer con trabas inttiles las
legitimas aspiraciones nacidas al calor del fecundo espiritu de empresa.
Falta, por fin, que se busque y se encuentre la manera mas justa y facti-

ble:de auxiliar materialmente todas aquellas obras cuya realizacion, inte-
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resando cn alto grado 4 la prosperidad futura de ciertas comarcas, no
ofrezca desde luégo, bajo el punto de vista puramente mercantil, la sufi-
ciente garantia de interés para los capitales que en ellas deben emplearse.

A este [in, asi como al de reducir los plazds de ejecucion de las obras
publicas comprendidas en los planes generales del Estado, se dirige indu-
dablemente el Real decreto de 10 de Marzo del corriente afio, autorizando
al Ministro de Fomento para presentar & las Cortes un proyecto de ley,
consignando cn los Presupuestos del Estado, por el plazo de 20 afios, la
cantidad de ocho millones de pesetas, como garantia de los fondos que se
obtengan, mediante negociaciones prévias, para impulsar la éjecucion de
las obras publicas nacionales. '

Ahora bien; dado el actual estado econémico de nuestro pais y sus ne-
cesidades cn ¢l ramo de prosperidad publica & que se contraen las disposi-
ciones del citado Real decreto, jes oportuno y conveniente el nuevo emprés-
tito que aqucllas disposiciones entrafian? En caso afirmativo, /la entidad
de dicho ecmpréstito sc encuentra en relacion con las urgentes necesidades
del pais? (Bl modo y forma de emplear las sumas que se levanten con
arreglo 4 los propésitos que pucden inferirse del preambulo y de la parte
dispositiva de aquel decreto, son los mis convenientes para obtener de
dicho empleo los mejores resultados?

Tales son los puntos principales en que pensamos ocuparnos y cuyo
exdamen hubiéramos emprendido hoy, 4 no obligarnos 4 diferirlo para otro
diala excesiva extension que, contra nuestro deseo, hau tomado las ante-
riores indicaciones generales que, como preliminares, dejamos apuntadas.

(Se continuard.)

- VicToriano FELIE.

FERRO-CARRIL DEL NORTE.

ESTACION DE IRUN.

Lamina 7.2

" Préximas & terminarse’las obras de ensanche y mejora de la estacion
de Irun, creemos oportuno dar & conocer 4 nuestros lectores el alcance'y
la importancia de estas obras, tanto para que se pueda formar idea del
progreso y desarrollo que adquieren nuestros ferro-carriles, como™ por la
circunstancia de que difiere hastante de las estaciones ordinarias, & causa




