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Jousselin, que es, & nuestro modo de ver, el ue reune mejores condicio-
nes, entre otras, la muy preciosa de convertir las scilales acusticas en ép-
ticas, para la mas completa inteligencia de los puestos correspondientes.

Acompafamos un proyecto de instruccion para ¢l uso y maniobra gdel
puesto de enclavamientos, en cuyo documento se¢ detalla de una manera
completa el empleo de estos avisadores, examinando la importancia, la ne-
cesidad y las ocasiones en que deberan emplearse las doce indicaciones que
los aparatos pueden trasmitir. Esta instruccion, detallada y minuciosa hasta
el extremo, pone bien de manifiesto las excelencias de los aparatos ele-
gidos.

La instalacion de puestos de enclavamientos es realmenie una cosa
nueva en las lincas espaflolas, pucs la escasa circulacion relativa que to-
davia tenemos no los han hecho realmente necesarios; asi es que no co-
nocemos mas aplicacion ¢n nuestro pais que una cstablecida en uno de
los ferro- carriles mineros de Bilbao, en ¢l que los trenes se suceden unos a
otros con poco intervalo. Si solo s¢ atendiera v la frecucentacion, no seria
en absoluto indispensable la aplicacion de los enclavamientos para el caso
que nos ocupa; pero hajo ¢l punto de vista de la seguridad, su aplicacion es
indispensable. Al proponer csla Compaiiia la adopcion del sistema Saxby y
Farmer con todos los perfeccionamientos que hoy s¢ conocen, quicre pro-
bar una vez mas el vivisimo interés con que sc ocupa de todo lo ue sere-
fiere 4 la regularidad de la explotacion y 4 la seguridad delos vigjeros que
por su linea circulan, y los documentos que constituyen este proyecto
prueban, & nuestro modo de ver, la meticulosidad con que estudia, y el
extremo & que llega en tan interesante cuestion —Barcelona 25 de Agosto
de 1882.

L1 Ingenicro Jefe de la explotacion,

MANUEL DE ARAMBURU Y PELAYO.

AN S

COMPARIA DE 10S FERRO-CARRILES DE TARRAGONA A BARCELONA Y FRANCIA.

BIFURCACION EN BARCELONA
DE LAS LINEAS UE MARTORELL Y GRANOLLERS.

INSTRUCCION PARA EL SERVICIO DE UN PUESTO DE ENCLAVAMIENTO, SISTEMA Sax-

by y Farmer, DESTINADO A ASEGURAR EL PASO DE LOS TRENES POR LA BIFUR-

'€ACION DE LAS LiNEas DE Martorell y Granollers, Y POR EL CRUCE A NIVEL
DE LA PRIMERA COX LA DEL Norfe de Espaiia.

INDICACIONES GENERALES. 1.¢ Los discos que han de proteger la

: bifurcacion de las lincas de Martorell ¥

1., Queda establecido un puesto de pa- Granollers v el cruce 4 nivel de la prime-

lancas enclavadas, sistema Saxby vy Far-  Ta con la del Norte de Espafa.
mer, destinado & maniobrar: , 2 Las agujas de la bifurcacion cilada
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dela comunicacion entre las vias ascen-
dente y descendente de la linea de Grano-
lers, v de lade Empalme de las de esta
Compania con las del Norte de Espana.

3.0 El semaforo destinado 4 sefislar la ~

via que tomaran en la bifurcacion ios tre-
nes v maquinas procedentes de la estacion
de Barcelona—2.

2. La vigilancia, consgrvacion y alam-
brados de los discos situades sobre lalinca
del Norte, para proteger el paso de sus
trenes por el cruce 4 nivel, se levard &
cabo por la Compaiia de aquella linea, La
de los demdas aparatosy discos correrdd
cargo de la Compaiita de Tarragona & Bar-
celona y Francia.

DESCRIPCION DEL PUESTO.

3. Elpuesto deenclavamientos consta
de 18 palancas instaladas en una caseta
situada en la proximidad de la bifurca-
cion, 4 una cierta altura sobre el nivel del
terreno.

Dichas patancas estdn destinadas:

1.0 Las nameros 4,2, 3, 15 y 18 para la
maniobra de los discos.

2° Las nimeros 16y 17 para la de los
hrazosde los seméforos.

3° Las numeros 6,7, 8,10, 12y 134la
de las agujas correspondientes.

1.0 Las9vy 41 a la de los cerrojos de
sujecion de las agujas 8 y 12.

30 Las & 5 v 1% quedan reservadas

para ulteriores necesidades.

% Todas estas palancas ocupardn or—
dinariamente la posicion normal, 6 sea
inclinadas hdcia delante con respecto al
operador, invirtiéndolas solamente caan-
do sea preciso, para dar paso 4 algun tren,
y volviendo enscguida 4 la posicion nor—
mul. Por excepcion, las palancas nimeros
9 v 11, ocuparan de ordinario la posicion
invertida, porque siendo las que manio-
bran los cerrojos de las agujas 8 v 12 res—
pectivamente, sélo en dicha postcion in-
vertida sujetan las expresadasagujas; di-
ehas palancas 9y 11, sélo ocuparan, pues,
la posicion normal, el tiempo necesario
para dejar libres las expresadas agujasy
poderlas cambiar de posicion.

5. El semdforo establecido en la bifur-
cacion indica la direccion hécia que estd
abierta la via para los trenes procedentes
de la Estacion de Barcelona—2. El hrazo
semal6rico superior inclinado & 450 ¢
presentando de noche la luz verde, indica
que se halla abierta la via para 108 trenes

que se dirijan hacia Tarragona; inclinado-

el inferior 4 dichos &3° 6 con luz verde de
noche seiiala quedar abierta la via para
dirigirse hacia Francia. Dichos brazos co-
locadus en posicion horizontal, 6 presen—
tando de noche la Juz roja, denotan estar
cerrada la via hicia Tarragona, si se trata
de superior, v héciz Francia, si del in-
ferior. .

6. La posicion normal de los expresa-
dos semaforos y agujas, serd la que repre-
senta la l4mina 6.2 i

Las agujas dejardn sicmpre libres las
vias ascendente y descendente de la linea
de Granollers; los discos estar&n todos
cerrados, 6 sea haciendo seiial de alto; los
brazos del semdforo, en posicion hori-
zontal.

APARATOS DE CORRESPONDENCIA

TELEGHAFICA.
7. A fin de que el agente encargado
del servicio del puesto pueda maniobrar
los aparatos del modo conveniente para
asegurar ellibre paso delos trenes, esid
en cumunicacion telegrifica con las esta-
ciones de

Barcelona—2.
Barcelona-Norle.

Sans.

San Andrés, Norte y Clot

por medio de indicadores Jousselin, exis-
tiendo, por lo tanto, en la caseta del
Puesto cinco trasmitidores y cinco recep-
tores de esta clase, en comunicacion di-
recta con los correspondientes de cada
una de las estaciones citadas.

8. Para completar todas las indicacio-
nos telegraficas necesarias al buen servi-
¢io, estan asimismo en comunicacion por
medio de aparatos Breguct ordinarios las
estactones de Barcelona—2 y Barcelona-
Norte.

9. Los indicadores Jousselin son de 412
indicaciones, de las cuales se han llenado
en cada receptor las que se han conside-
rado necesarias, quedando reservadas las
demds, por sila experiencia demostrara
la necesidad de anadir alguna nueva.

Estas indicaciones son las siguientes:

A.—DPcraclos aparatos correspondientes de
la estacion de Barcelona—2 y ¢l puesto.

Viajeros hdcia Francia.
Mercancias hécia Francia.
Viajeros hécia Tarragona.
Mercancias hicia Tarragona.
M4quina al Clot.

Tren 4 Barcelona-Norte.
Comunicacion entre vias Granollers.
Pasé tren anunciado.

. Alto 4 todo tren.

10. Expidase tren detenido.’
41. Anulada seiial anterior.

42. Error.—Repito.
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B.—Para los aparatos correspondientes de
Barcelona-Norte y el puesto.

4. Viajeros hédcia Zaragoza.
2. Mercancia hacia Zaragoza.
3. Maquina 4 San Andrés.

:4;' Tren 4 Barcelona—2.

8. Pasi tren anunciado.
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9. Alto & todo tren.
10. Expidase tren detenido.
41. Anulada seiial anterior.
12. Error.—Repito.

C.—Para los aparatos correspondientes de
Sans y el puesto.

Viajeros & Barcelona—2.
Mercancias 4 Barcelona—-2.

3 F Qo S
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Pas6 tren anunciado.
Alto 4 todo tren.
. Expidase tren detenido.

. Anulada seiial anterior.
Errcr.—Repito.
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D.—Para los aparatos correspondientes de
San Andrés-Norte y el puesto.

1. Viajeros & Barcelona-Norte.

9. Mercancias 4 Barcelona-Norte.
:'Z. Maquina 4 Barcelons-Norte.

8. Pas6 tren anunciado.

9. Alto & todo tren,
10. Expidase tren detenido.
i1. Anulada seiial anterior.
42, Error.—Repito.

¥.—Para todos los aparalos correspondientes
del Clot y el puesto.

1. Viajeros & Barcelona—2.

9. Mercancias 4 Barcelona—2.

3. Maquina 4 Barcelona—2.

% Comunicacion entre vias Granollers.

8. Pasé tren anunciado.

9. Allo 4 todo tren.

10. Expidese tren detenido.

41, Anulada seiial anterior.

12. Error.—Repito. L

40. Toda méquina 6 tren que se dirija
en auxilio de otro detenido sobre la via
por averia 6 accidente, debera anunciarse
al puesto por la estacion expedidora como
tren de viajeros, 4 fin de que pueda dérse-
le por el Agente del puesto la preferencia
que le corresponda segun lo dispuesto ¢o
el articulo 16.

USO Y SERVICIO DE LOS APARATOS.

11. Los movimientcs que puaden efec—
tuar los trenes 4 su paso por la bifurca-
cion y cruce 4 nivel, sonlos que se detallan
en elsiguiente cuadro.,

A
Ee
< g PALANGAS
=8 QCRTPCTON
? 3 DESCRIPCION QUE TAN DE
£ > ATTEN
22 DE LOS MOVIMIENTOS. | )0 1qpn sRSE.
&% :
1 {De Tarrrgona hacia la
estacion de Barcelona.. 2-10-3.
2 |De la e-lacion de Barce- (a)
lona-2 nacia Tarragona| 10-9-8-9-16-18
3 |De Francia hacia laes
tacion de Barcelona-2.. 1
4 iLe la estacion de Barce
lopa-2 hitcia Francia . 17-13
5 |De la via descendente

Gra- ollersalaestacion (a”n
de Baiceluna-Norte. . I 11-12-11-13-6-7
6 |De la estacion de Barce-

lona-Norte & la via as ra')
cendente Granollers.. . 1:-12-11-13
I'e via descendente avia
ascendente {Linea Gra-
nollers) Yy reciproca-
mente ..o cuvee- .. 67
8 |De la estac:on de Barce-
lona Norte hic a Zara-
(oY VR e 15
De Zaragoza hdciala es-
tarion de Barcelona-
Norte. ...«... 2

-1

=4

12. D¢ estos movimientos podrén si-
multanearse los que sc ndican en el esta-
do que sigue:

| 1
Name-| 1. | 2. | 3. f 4 !5 |6.;7./8.]9
ToSs. .
i | e | o St | e —l_. —_—
1 4| 2| » ‘ gl w»liniein»
2 {41 »| »| »{» P » | »
3 »l v i+] 4] »{»y»|81}9
4 |11 »| 3 I—i— »|61»|8]9
) » » » i » » »| 819
6 » » », 4] ® “+i»1819
7. » » » » » | » + 819
8 »| »| 3 ‘ a4l 5le|q|+|»
9 » » 3 1 4 316 1% > i 9

Cada movimiento no se simultanears
mas que con uno de los que permitan di-

— e —————

(a) Este movimiento tiene sélo por objeto
restablecer la palanca nim.9en su posicion
normal, 0 sea dejando el cerrojo abierto a fin de
poder invertir la pslanca siguiente nim. 8 que
mueve las agujas. i )

(a’) (a') Estos movimientos sirven §qlamenle
asimismo para restablecer en su posicion nor-
ol la palanca nam. 11, que estambien de cer-
r0j0, 4 lin de poder invertir la 12 siguiente que
mueve las agujas.

N
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cha simultaneidad; asi, por ejemplo, el
movimiento num. % puede hacerse al mis-
mo tiempo que los nameros 4,3, 6,8y 9;
pero sélo se verificard al mismo Liempo
que uno de los nimeros 1,3,6,869, v
nunce con dos de ellos & la vez.

Aunque en algun caso existe la posibi-
lidad material de simultanear tres movi-
mientcs, la prudencia exije la estricta ob-
servancia de esta prescripcion. ]

43, Para detallar las operaciones que
deber verificarse 4 fin de asegurar ei paso
de los trenes y dar 4 conocer al mismo
tiempo la importancia y conveniencia de
las indicaciones consignadas en los indica-
dores Jousselin, presentamos 4 continua-
cion diferentes ejemplos:

Ejemplo A.—Supongamos que se trata

' de enviar desde Barcelona—2 un tren de
. vigjeros hicia Tarragona (sefial ndm. 3 de
Barcelona~—2, 6 sea movimiento nam. 2

del cuadro del art. 14).

La estacion de Barcelona—2 principiaréd
por pedir reglamentariamente la viadla
de Sans, v una vez obtenida, prevendra en
el acto por medio del indicador Joasselin
al agente del puesto. Para ello haré funcio-
nar tres veees la manecilla de su trasmiti-
dor, lo que producira la aparicion del na-

, mero 3 en el registro de dicho trasmitidor,
. v al mismo tiempo se oirén tres golpes se-
cos de timbre en el receptor correspon-
diente del puesto, cuya aguja avanzari

‘hasta la indicacion nim. 3: Viajeros hicia
Tarragona

Prevenido de este mado el Agenle del
puesto sedirigira al trasmitador delaparato
correspondiente & Barcelona—2,y hacién-
dole funcionar lres veces, aparecerd el
nam. 3 en su registro, haciendo avanzar al

: mismo tiempo con tres goipes de timbre

. hasta el dicho namerola aguja del receptor

- de Barcelona—2 Vista repeticiondela senal

"" : trasmitida por Barcelona—2 da la seguri-
dad de que la misma ha sido comprendida
porel puesio y que todo va & prepararse
para el libre paso del tren.

- : En este momento los dos trasmitidores

v los dos receptores presentan ia sefial ni~

= mern 3, en cuya posicion deberdn perma-
necer hasta el momento que despues se in-
dicard

Tan luégo corao el Agente del puesto ha-
ya repetido 4 Barcelona—2 la senal de la
misma recibida y sin tocar de nu~vo los

) aparatos, como va se ha dicho, se dirigird

ot 4 maniobrar las palancas 10, 9, 8. 9, 16 y 48

por este mismo érden, con lo cual queda-

. ran preparadas las vias para el libre paso
hacia Tarragona del tren anunciado.

Una vez haya pasado por la bifurcacion

y atravesado el cruce 4 nivel con lalinea
de Zaragoza el tren de Viajeros hicia Tar-
ragona anunciado por Barcclona—2, el
Agente del -pueste procedera & restablecer
en su posicion normatl las agujas &ntes ci—
tadas, maniobrandolas en §rden inverso al
anterior. . ) )

.. Enseguida, dirigiéndose al trasmitidor,
que segun lo dicho anteriormente estara
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seiialada la'indicacion 3, en que queds al
acasar recibo y conformidad de la seiial
trasmiiida por la Estacion de Barcelona—2,
le hara funcionar cinco veces, con lo cual
hard aparecer en su registro el nim. 8 y
avanzar hasta igual niimero la aguja del
receptor situado en dicha estacion, indi-~
cando asi que el tren anunciado ha pasado
va. La estacion hard maniobrar 4 su vez
otras cinco veces s trasmitidor, que de-
biendo presentar el nim. 3 avanzard hasta
el 8, preduciendo igual resultado en el re~
ceptor correspondiente del puesto, cuyo
Agente sabréa de este modu que su sefial ha
sido comprendida

Acto continuo la Estacion y el puesto
restablecerdan 4 -+ sus receptores vy tras-—
mitidores, por medio de los escapes dis-
puestos al efecto, con lo cual queda ter-
minada la operacion.

Ejemplo B.—Simultaneidad de los
movimientos.

Supéngase que al mismo tiempo 6 po-
cos momentos despues que Barcelona—2
anuncia la seflai nam. 3 4ntes indicada
{movimientos nitin. 2 del cuadro), 1z Esta-
cion de Sans indica la sefial nim. 2 «Mer-
cancias hicia Barcelona—2» (movimiento
nim. 1 del cuadro del art. 14), cuyo movi-
miento puede simultanearse con el ante-
rior (Estado del ars. 412).

El Agente del puesto, despues de pro-
ceder como acaba de indicarse hasta dejar
maniobradas las palancas y preparadas las
vias para el libre paso del tren anunciado
por Barcelona—2, podra, sin esperar 4 que
cste paso se verifique, proceder de ignal
manera con la Estacion de Sans, que ha se=
fialado el movimiento nim. 41; es decir,
que despues de repetir la senal nim. 2
puede mauiobrar las palancas 40 y 3, con
lo cual las vias quedaran en disposicion de
permitir al mismo tiemnpo et paso de dos
trenes, uno en direccion ¢ Barcelong—2
otro hicia Tarragona. . :

Tan luégo como cada uno de estos tre-
nes hava pasado por el puesto, el Agente
del misma restablecerd las palancas cor-
responldientes en su posicion normal, como
va se ha dicho, y trasmitird 4 la Estacion
expedidora la seiial nam. 8, Pasd tren anun~
ciado, en la forma que en el ejemplo 4 aca-
ba de detallarse. :

Ejemplo C.—Circulaciondetrenes entre
Barcelona—2 y Barcelona=Norte y recipro-
camente.

En este caso el dgente del puesto se vera
obligado 4 aniobhrar las palancas para
dos movimientos diferentes, segun s¢ ex-
plica & continnacion. .

Se trata, supongarnos,.de expedir un
tren deSde Barcelona—2 & Barcelona-Norte;
la primera de dichas estaciones pedir4 por
medio del telégrafo-ordinario 1a admision
del tren 4 la otra, con lo cual ésta, 6 sea la
de Barcelona-Norte, se preparard “para re-
cibir el expresado tren. Obtenida la auto-
rizacion; Barcelona1—2 ‘sefialard dicho tren
al Agente del puesto, en’la forma -indicada,
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6 sea maniobrando seis vetes su trasmiti-
dor, 4 cuya sefial respondera el puesto, se~
gun se ha detallado en el ejemplo 4.

Para verificarse este movimiento es in-
dispensable que el tren marche héacia
Francia hasta rebasar la aguja 6, retroce-
diendo despues por la comunicacion 6,74
la via de empalme 1%, 13 y 4 Barvelona-
Norte.

El Agente del puesto principiard, pues,
por maniobrar las palancas 17 v 18, como
si se tratara del movimiento ndm. % (de la
estacion de Barcelona--2 hicia Francia);
tan luégo como el tren haya rebasado la
aguja 6, restablecera en su posicion nor-
mal las citadas palancas47y 18 y procede-
rd 4 disponer las vias para que pueda ve-
rificarse el movimiento num. 5 (de lavia
descendenle Granollers d la estacion de Bar-
celona-Norte;, maniobrando las palancas
1,42, 41,4 3,6y 7, que volverd & su posi-
cion normal taa luégo como el tren haya
rebasado la aguja niim. 13,

El guarda-freno de cola del tren no daré
al Jefe del mismo la seiial de retroceso
hasta haber visto que ias agujas 6 v 7s¢
hallan en la posicion debida, para pasar de
la via descendente 4 la ascendeute de Gra-
nollers.

En el caso de un tren de Barcelona-Nor-
te & Barcelona—2, una vez obtenida por la
primera de dichas estaciones la autoriza-
cion de la segunda, comunicara aquélla al
puesto en la forma prevenida la senal ni-
mero & y el Agenie del puesto, despues de
acusar ¢l enterado, segun se ha prevenido,
maniobrarg las palancas 11, 12, 41, 13, con
la cual permitira el movimiento nim. 6
/de la estacion de Barcelona-Norte d lo vig
ascendente de Granollers), restableciéndolas
en su posicidn normal tan luégo como el
iren haya rebasado la agaia 12, pudiendo
continuar de este modo dicho tren su Cca—
miro & Barcelona—2 asi que et Jefe del
mismo vea que la aguja 12 ha vuelto asu
posicion normal.

En este movimiento, como el tren to-
marg la aguja nim. 13 por retroceso, es
indispensable hacer alto antes de tomar di-
cha aguja hasta que por el guarda-freno de
colase haga al Jzfe deltren la seital de
marcha, despues de haberse asegurado que
la aguja esté en la posicion debida.

Tnalil es repetir que en todos los casus
las indicaciones telegraficas enlre el puesto
v las Estaciones se verificardn segun s ha
detallado en el ejemnplo 4. '

~ Ejemplo D.—Utilidad y convenienci
de las indicaciones nimy. 9 ALTO & TODC TREX,
y num. 10 EXPIDASE TREN DETENIDO.

Pudiera ocurrir que despues de¢ admi-
tida-por una_estacion la salida de un tren
de su inmediata, acaeciera en la primera
algun-accidente que impidiese la admision
de dicho tren; y aunque toda estacion dis-
pone de sus discos para ‘cerrarla, es evi-
dente la conveniencia de anadir, en algun
caso, 4 ésta, olra precaucion mds. . .
__Ea efecto; supongamos que, admitida

por Barcelona—2 la salida de un tren de

Sans, durante el trayecto desde esta esta-
cion al puesto ocurre un-accidente entre el
Puesto v el disco ‘de Barcelona 2, esta es-
tacion podra pasar ai Puesto la sefial ni-
mero 9 que exija la parada de todo tren en
direccion 4 Barcelona—2, que repetida por
el Puesto, debera subsistir marcada en los
aparatos, hasta que habiendo cesado lain-
terrupcion, pueda Barcelona—?2 dar al

puesto la sefial ndm. 19, ordenando la ex-~

pedicion del tren detenido.

Asimismo si la interrupeion se verifica-
ra en ¢l puesto, éste podria pasar & la csta-
cion ¢ estaciones, &las que interesara 1a
interrupcion, la sefial «dito i todo tren,»
para sustituirla porla de «Expidase trex
detenido,» cuando la interrupcion cesara,

Ejemplo E.—Ejemplo de la indicacion nime-
ro 11 Anulada seital anteréor. )

En el caso de que un tren anunciado
por una estacion llegara 4 suzpender su
salida por cualquier causa, la estacion ex-
pedidora debera anular el aviso de salica
del tren, llevando su trasmitidor, v por 1o
tanto la aguja del receptor correspondien—
te del puesto, hasta la indicacion nim. 41
Annlada seiial anterior; vepetida esta sefial

por el puesto, tanto éste como la estacion

llevarin sus trasmitidores v receptores 4
la +

Ejemplo F.—Uso de la seftal num. 12
ERROR—REPITO.

Si por una distraccion se dicra al pues-
to una seiial equivocada, como al repetirla
éste aparcceria la equivocacion, la esta—
cion que haya comelids el error deberd
marcar inmadiatamente la seiial nimero
12 «Error—Repito,» y acusado recibo v
confermidad por cl puesto, log aparatos sc-
rin vueltos i la + paca trasmitic Je nuevo
la seiial aebida.

ik La indicacion «Comunicacion entre

“pias Granollers» se empleara s6lo por las

estactones Barcelona—2 6 Clot cuando por
interrupcion de una de estas vias fuera
preciso pasar é la otra.

MEDIDAS DE SEGURIDAD.

15, Ninguna eslacion expedird un tren
en el mismo sentido que otro cxpedido an-
teriormente, ain cuando haya pasado el
plazo reglamentario para etlo, sin haber
recibido del puesto la seiial nam. 8, indi-
cando el paso del primer trea. i

16. No existiendo m#s que una via para
el servicio de trenes entre el puesto y Bar-
celora-Nurle, tanto csta estacion.como_la
de Barcelona—2. no pcdran expedirse mu-
tuamente teenes sino con arreglo 4 las
prescripciones del Reglamento para la cir-
culacion por la via unica. .

17. Antes de pedir Barcelona—2 6 .¢l
Clot al puesto la «Comunicacion entre Vi’
Granollers» se pendrdn entre si de acuerdo,
segun esté prevenido; pero nanca podra
admitirse por una estacion & la otra esta
comunicacion sino cuando las dos'vias, as—
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" cendente y descendente, estén completa~

menle libres entre las citadas esiaciones.

DISPOSICIONES REFERENTES
A LA MARCHA DE LUS TRENES.

18. E! maquinista de todo tren 6 ma-
quina sola, al pasar por la bifurcacion ¢
atravesar el cruce a nivel, moderara la ve-
locidad en los términos que previene el
art. 75 del Reglamento de Policia de los fer-
ro-carriles de 8 de Setiembre de 1878,

La parada de lus trenes que encuentren
el disco cerrado se haré deteniendo la ma-
quina en el mismo disco, no poniéndose de
nuevo en marcha hasta que la sefial de alto
haya desaparecido.

Los trenes proceentes de la linea de
Tarragona, que encontrardn su disco prin-
cipal “préximamente un kilémetro dntes
del cruce 4 nivel, continuaréan, sin embar-
w0, con loda precaucion su marcha hasta
llegar al disco auxiliar, situado & solos 450
metros de dicho puuto de cruzamieuto. y
junto al cual hard allo su mdquina, em-
prendiendo de nuevo la marcha en cuanto
sea cambiada la sefial de alto por la de via
libre, lo cual les serd indicado por el discd
auxiliar, que reproducira la misma sefial
del otro principal mas avanzado, que ha-
bra quedado detris,

20, En caso de que sc¢ anuncien simul-
tdneamente dos & mas trenes para su pase
por la bifurcacion y cruce d nivel, el Agen~-
te del puestv dard la preferencia A los regla-
mentarios sobre los extraordinarios; entre
los reglamentarios, & los de viajeros sobre
los de mercancias; v entre los de viajeros,
4 los express sobre Jos de correos; 4 éslos
sobre los Gmnibus, yue d su vez seran pre-
feridos 4 los mixtos. Igualmente se dard la
preferencia & todo tren sobre cualquiera
waquina aislada, siempre que s¢ pidaal
mismo tiempo al Agente encargado del
puesto de palancas la via para cruzarel
paso & nivel dos trenes de la misma clase,
uno de cada compaiiia, el citado Agente
dard siempre la preferencia al tren de la
linea de Zaragoza sobrela de Tarragona.

24, Cuando ocurriera alguna interrup-
cion telegréafica en cualquicra de los apara-

tos de correspondencia de las cinco esta—

ciones con cl puesto, los trenes haran alto
al pié de fos discos.rojos colocados al efec~
to, desde cuyo punto se dirigiré al Jefe del
tren 4 la caseta de los enclavamientos para
pecir al encargado del puesto la via cor~
respondiente, marchando enseguida 4 ocu-
par su sitio en el furgon de cabeza para
dar la seiial de marchatan luégo como vea
desaparecer la de allo que los discos pre-
sentan. :

93, El Agente llevard un registro, en el
que inscribird la hora de paso de Lodos los
trenes, 4 cuyo efeclo en la caseta habra
un reloj y los cuadros de marcha que ri-
jan, tanto enlalinea del Norte como en
lasde esta Compaiiia

93. Esta lostruccion no deroga en lo
mas winimo las prescripciones generales
de los demés Reglamentos de la Compaiiia,
ni pueden modificar en nada las disposi-
ciones v Reglameutos del Gobierno.

ARTICULO ADICIONAL.

Ademas de los trenes generales, existen
en la linea de Zaragoza 4 Barcelona otras
discrecionales de mercancias que circu—
lan entre Barcelonay los Almacenes del
Clot.

Estos trenes se anunciaran por Barce-
lona~Norte al puesto, como trenes de mer—
cancias en la forma va indicada.

Para quc los Almacencs del puesto
puedan anunciar igualmente al puesio el
regreso de dichos trenes & Barcelona-Nurle,
se estableceran dos timbres eléctricos,
uno en los Almacenes, y otro en la caseta
del puesto. Cuandc el trea deba regresar
4 Barcelona-Norte, los Almacenes del Clot
lo avisaran al puesto por medio de dos gol-
pes prolongados del timbre, cuya senal
repetird el puesto para acusar recibo.

En este mumento 6 cuando ias circuns-
tancian lo permitan, el Encargado del pues-
to abrira el disco ndm. 2, 6 sea el del lado
de Zaragoza, y como estc disco estd 4 la
vista de los Almacenes, el Jefe dei tren
podra dar la seiial de marcha asf que ob-
serve ¢ aperciba la de via libre. o

Eun caso de interrupcion entre los tim-
bies, se procederd como se indica en el
articulo 21.

GEOMETRIA. @

CONCLTSION DEL ARTICTLO CTARTO.

PUNTOS EN INVOLUCION.

Num. 47. Problema.—Definida una involucion, ya por dos pares de

" “puntos, ya por el centro y un par de puntos conjugados, hallar otro par

cualquiera de puntos tambien conjugados.  °

(13" Véase el niimero dltimo de la REvisTa de este afio.
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