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FERRO-CARRILES PORTUGUESES.

Los caminos de hierro portugue-
ses tienen en explotacion 1.762 kil6-
metros distribuidos en las siguientes
lineas: '

Norte, Este y ramal de Céce-

Tes. . . - .. . . 58
Minho y l)ouzo 272
Sur y Sudeste. 322
Beira-Alta. 353
Oporto & Povoay Fama.hcao _ 5T

1.762

El producto total de este afio des-
de 1.° de Enero 4 1.° de Julio en to-
das las lineas fué de 1.687.380.433
reis, dividido de la siguiente ma-
nera:

Norte, Este y ramal

de Chceres. . - 1.087.900.000

Minho y Douro. . 319.204.343

Sur y Sudeste.. 209.324.595

Beira-Alta. . 97.948.555
Oporto 4:Pgvoa y Fa-

~malicas: . 24.002.810

' 688.380.433

‘

‘Comparando este producto con €l -
. de 1.° de Enero 4 1.° de Julio de

1882, y exceptuando las lineas de
Beira y Povoa de Varzin, que no tie-
nen aln balance comparativo del
afio corriente, en lasotras tres lineas
hay la siguiente d1ferencla en ménos
para 1883:

Norte, Este y ramal de

Caceres. . 33.135.420
Minho y Douro. . 11.239.007
Sur y Sudeste.. 8.220.305

52.594.732
El rendimiento diario es el si-
guiente:
Norte, Este y ramal de

Céaceres. 5.702.747
Minho y Douro.. . - 1.753.867
Sur y Sudeste. 1.150.195
Beira-Alta. . 538.184
Oporto 4 Povoay Fama-

licao. 144.599

Sdlo en caminos de hierro gasta
el publico, por dia, 9.289.530 reis.
Calculando la poblacion de Portugal
en 4.553.697 habitantes, gasta cada
individuo, diariamente, 2.162 reis,
 sean 789.130 reis anuales.

FERRO-CARRILES AEREOS
DE NUEVA-YORK.

Las lineas de la Compafifa de
Manhattan tienen un desarrollo de 32
millas (51.200 metros) de doble via,
y 80 millas (128.000 metros) de via
Unica.

Cada dia circulan por ellas 3.500
trenes, por término medio, arrastra-
dos por 240 locomotoras, y el recor-
rido total diario representa préxima-
mente la circunferencia del globo.
Cada recorrido lleva cerca de,25 pa-
radas, y en los seis lltimos meses no
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ha ocurrido ni un solo accidente en
los frenos.

La duracion media de las paradas
en las estaciones es de.15 segundos;
los trenes se mudan con intervalos
de minuto y medio 4 ocho minutos,
segun las horas y las lineas. El afio
Gltimo se han trasportado mas de
80.000.000 de viajeros, y como la im-
portancia de Nueva-York aumenta
cada dia, se trasportarin este afio
unos 100 millones.

Para asegurar el servicio, sin ha-
ber tenido desde su origen ningun
accidente, la Compafiia ha procura-
do elegir con gran cuidado el perso-
nal, ha perfeccionado sin descanso el
material y ha organizado hasta en
sus menores detalles la inspeccion
constante de todos los elementos que
concurren 4 la explotacion.

Con el servicio ordinario de los
ferro-carriles aéreos, laslocomotoras
duran préximamente veinte meses y
hacen 160 kilémetros por dia, térmi-
no medio, antes de ser enviadas al
taller, donde son objeto de una com-
pleta reparacion. 1Jna vez al mes son
limpiadas por completo, al mismo
‘tiempo que se procede & las repara-
ciones pequenas.
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Memento Graphique du construc-
teur a 'usage des Ingénieurs, Architec-

tes, Directeurs de travaux, chefs d’usines |

et entrepreneurs, par P. Chenevier, Ar-
chitecte —Elégant carnet de poche, car-
tonné toile, avec coulisse mobile et ins-
truction de 24 pages, prix: 5 francs.—Pa-
ris, J.. Baudry, editor. .
. Contiene esta obra: S
Les surfaces des cercles et carrés de
toutes dimensions. :

Les poids des barres de tous profils,
feuilles ot tuyaux de toutes les épaisseurs;
en fer, en zine, en cuivre et en plomb.

La comparaison des anciennes mesu-
res et poids avec les mesures métriques
et avec celles anglaises actuelles.

Les dimensions de toutes les piéces des
charpentes ordinaires de 5 & 45™ de por-
tée pour des toitures en zinc, en ardoises
ou en tuiles. ’ .

Les mémes dimensions pour des char-
pentes — 4 la Mansard — toitures en ar-
doises ou en zinc. '

Les dimensions de toutes les piéces
des charpentes en fer sytéme Poloncean
de 10 & 20m de portée.

— Les résistances 3 la Flexion pour
toutes portées:

Des fers du Commerce; & ailes ordi-
naires et 3 larges ailes.

Des solives en chéne, rondes ou mé-
plates.

— id. — sapin fort — id. —
— id. — sapin faible — id. —

Des barres en acier de mémes profils
que les fers.

— Les résistances 3 la Compression:

Des colonnes en fonte de différents
diamétres et de toutes hauteurs, pleines
ou creuses; )

Des poteaux carrés, ronds et méplats,
en chéne, en sapin fort et en sapin faible
de toutes dimensions. .

— Les résistances 2 ’Extension:

~ Des barres de fer travaillant 3 6ks et
3 8kg par ©/m®.

Des cordes en chanvre, séches, moui-
11ées ou goudronnées.

Des cébles en fil de fer.

Des tirants en acier. .

La comparaison des pentes en degrés
donnat la longueur de la ligne de ram-
pant par rapport 3 I'horizontal et servant
aussi pour la résolution des trianglesrec--
tangles. o

Les épaisseurs moyennes, des murs
isolés, des constructions ordinaires et des
magonneries de différentes natures, pour



