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los trata fundadamente de reem-
plazar por otros cables 6 simples
hilos eléctricos, y en las experiencias
Y ensayos ultimos en Munich y
Paris, se ha conseguido Yya hacerlo
con un rendimiento industrial de 30
4 40 por 100.

En otro érden’ de ideasy aplica-
ciones ttiles deberiamos tambien
citar perfeccionamientos de las ma-
quinas y generadores de vapor, y
principalmente los estudios ¥ expe-
rimentos sobre el ciclo de vapor de
Mr. Testad de Beauregard, de Paris;

" asi como los esfuerzos hechos y nue-

vas disposiciones ideadas en las m4-
quinas Corliss y Compound, para
que no se desperdicie, como hasta
aqui, en las miquinas de vapor, un
10 por 100 6 mas de 1la energia ca-
l6rica del combustible.
TR ES——— R

Aparato automdtico para surtir de car-
bon los ténders de las locomotoras.—M. Cu-
Hin, ingeniero jefe de traccion en ol fer-
ro-carril de Peunsilvania (Estados-Uni-
dos), ha inventado un aparatd, cuyo prin-
cipio es el utilizar la potencia de traceion
de la locomotora para elevar el combusti-
ble 4 una eierta altura, suficiente para
permitir hacer la descarga en el ténder.,

El combustible se carga directamente
de los vagones en una vagoneta que pue-
de circular por los carriles Una vez car-
gada la vagoneta se la lleva debajo de un
entramado 6 estacada, que contiene un
forno puesto en movimiento por la misma
locomotora; por lo tanto, se elevala vago-
neta. Si se trae el ténder debajo del as-
Censor, se comprende facilmente que ba-
jando el costado mévil de descarga-de la
vagoneta, el combustible reshalara hadta
el ténder. ' .

Se hace retroceder i la locomotora
para permitir descender & la vagoneta
vacia. Existen ya instalaciones de esta

clase en Lewistown, Alleghany, City, Coal
Port, cerca de Treuton, Y en Camden.

Nuevo aparato automdtico para dar Ig
sefial de partida ¢ los trenes.—En Boston se
ha puesto un aparato automdtice, quetie-
ne por objeto dar la sefial de partida 4 los

.trenes.

Este aparato esti compuesto de dos

discos atravesados por 4.449 agujeros dis-

puestos ea espiral de 24 vueltas con 60
agujeros para cada dia. ,

Hay unas clavijas colocadas en los agu-
jeros correspondientes 4 una determina-~
da hora; se comprende facilmente que
por medio de la_rotacion de log discos,
cuando una clavija venga 4 ponerse en
contacto con un conductor, se puede por
medio de una corriente hacer funcionar
la campana de sefiales.

————

Frenos continuos en * los caminos - de
hierro  prusianos. — Diversos sistemas de
frenos continnos han sido ensayados estos
ultimos afios en los camings de hierro
del Estado prusiano. Lag primeras expe-
riencias se hicieron en Guntershausen, eg
1877, sin haber dado resultados satisfac-
torios. Desde entdnces aca, se han hecho
una série de ensayos, con objeto de elegir
eatre todos los aparatoes propuestos. A
consecuencia de estos ensayos, se elimi-

naron varios sistemas, no conservando.

para el concurso mis que’ log siguientes:
1.%, freno aufomatico de friccion de Her-

- bertein; 2.°, freno de aire comprimido de

Westinghouse; 3.°, freno de ajre compri- -

mido de Carpeuter; - £.°, freng de aire
comprimido de Steel; 5.% freno de Sau-

ders; 6.° freno de Smith=-Hardy; 7.°, freno

ordinario de mano.
[ Las experiencias tuvieron Ingar cerca:

de Berlin, desde Octubre de- 1884, hasta
Abril de 1882, Despues de €stos emsayos,
los representantes de Ias- diversas lineas

del Estado propusieron ge. adoptase e] -

freno de aire comprimido, -Sistema Car-
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